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Kamienne bruki Gornego Miasta w Poznaniu
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Abstract The article presents several examples of historical fragments of streets of Poznan
in the so-called Upper City with preserved granite gutters, stone pavements with cube dimen-
sions 18 x 20 cm and 10 x 20 cm. Attention was also paid to the presence of setts made of basalt
basin, as well as to the roads paved with fieldstone. These increasingly rare fragments of metro-
politan streets should be subject to historical and architectural protection. They should be
treated as the historic fabric of every city with a long and significant tradition.
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Na Gornym Miescie w Poznaniu zachowatly si¢ do dzi$
liczne przyktady starych brukow. Sa one godne uwagi
1 zainteresowania, a przede wszystkim zachowania. Doty-
czy to przede wszystkim fragmentow nawierzchni Alei
Marcinkowskiego oraz ulic 23 Lutego, Mlynskiej, Wyso-
kiej, Paderewskiego i Ludgardy (ryc. 1). Bruki te cechuja
si¢ cickawym utozeniem kostek, ich zréznicowanym
sktadem petrograficznym, a towarzysza im dawno juz

zapomniane kamienne rynsztoki. Dzieje oraz wspotczesna
charakterystyke stosowania kamiennych brukéw na terenie
okolic Starego Rynku w Poznaniu czg$ciowo zasygnalizo-
wano we wczesniejszej pracy (Skoczylas, Skoczylas,
2020). Celem niniejszego artykutu jest charakterystyka ka-
miennych brukow na obszarze Gérnego Miasta w Poznaniu,
rozbudowywanego w poczatkach XIX w. na podstawie pro-
jektu urbanistycznego wiladz pruskich. Opisano w nim

nowozytne zastosowanie skat oraz leizny
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bazaltowej jako materialu brukarskiego,
a takze ocalate zabytki brukarskiej sztuki
kamieniarskiej, godne uchronienia od
proponowanego zastapienia ich nowymi
brukami maszynowymi lub nawierzch-
UL KRbiARs nig innego rodzaju.
KAMIENNE BRUKI

W MIASTACH POLSKICH
— ZARYS HISTORYCZNY

STARY
RYNEK

Pierwszym najpowszechniejszym ma-
terialem utwardzajacym nawierzchnig¢ w
polskich miastach byto prawdopodobnie
drewno (Dymaczewski, 1961; Kaniecki,

2004). Analiza materiatow bedacych re-
zultatem wykopaliskowych prac archeo-
logicznych pozwala przypuszczaé, ze
prawdopodobnie juz w koncowym wczes-
nym $redniowieczu do utwardzania ulic
na Ostrowie Tumskim w Poznaniu sto-
sowano okruchy skalne przywleczone
przez ladoldd ze Skandynawii, nazywa-

opisywane fragmenty ulic
described parts of streets

pozostate ulice
other streets

ne dzi§ eratykami lub narzutniakami
(Goérska-Zabielska, 2008). W latach 1939

Ryec. 1. A — Obszar badan — kolorem czarnym oznaczono opisywane fragmenty ulic,
kolorem szarym pozostate ulice; B —umiejscowienie obszaru badan w granicach admi-

nistracyjnych wspotczesnego Poznania

Fig. 1. A—Research area — the described parts of streets are marked as black, other stre-
ets are marked as grey; B — location of the research area within the administrative

boundaries of contemporary Poznan

oraz 1950-1953 przy ul. Wiezowej 2—4
w Poznaniu odkryto w tzw. trzecim
poziomie osadniczym, datowanym na
poczatek XI w., bruk kamienny o nieroz-
poznanej wowczas funkcji (Dymaczew-
ski, 1961; Kaniecki, 2004). Inne badania
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archeologiczne wykazaty, ze w polowie XIII w., po lokacji
Poznania na wschodnim brzegu Warty, czg$¢ ulic wjaz-
dowych na teren rynku miata kamienna nawierzchni¢ w
postaci prymitywnego bruku, sktadajacego si¢ z niewy-
miarowych narzutniakoéw, nazywanych w XIX w. kamie-
niami polnymi (Kaniecki, 2004).

W wielkich miastach na ziemiach polskich kamienne
bruki pojawity si¢ powszechnie w drugiej potowie XIV w.
W Krakowie do robo6t brukarskich wykorzystywano
poczatkowo lokalne wapienie jurajskie (oksford) facji ska-
listej (Weber-Kozinska, 1960; Duda, 1998; Rajchel, 2005).
We Wroctawiu bruki uktadano prawdopodobnie z granitow
eksploatowanych w najblizszej okolicy, by¢ moze sprowa-
dzano je z rejonu Sobotki (Weber-Kozinska, 1960). Z kolei
w Poznaniu byly to wylacznie eratyki. Podobnie w Warsza-
wie do brukowania ulic zastosowano eratyki, cho¢ na-
stapito to dopiero w XVI w. (Weber-Kozinska, 1961;
Sygietynska, 1978).

Nalezy zaznaczy¢, ze prawdopodobnie wigkszos¢ po-
zostatosci bruku kamiennego znajduje si¢ w polskich mia-
stach kilka metrow pod wspolczesna nawierzchnia i w
zwiazku z tym, mimo licznych i dobrze udokumentowa-
nych prac archeologicznych, nie moze stanowi¢ atrakcji
turystycznej lub obiektu edukacyjnego.

] KAMIENNE BRUKI
GORNEGO MIASTA W POZNANIU

W koncu XVIII w., po catkowitym zagospodarowaniu
terené6w w granicach $redniowiecznych umocnien, dalszy
urbanistyczny rozwoj Poznania byl planowany na terenach
zachodnich, poczatkowo przez Komisje Dobrego Porzad-
ku, a p6zniej przez wtadze pruskie. Wynikalo to z jedne;j
strony z ograniczen geograficznych (Warta na wschodzie,
Wzgbérze Winiarskie na potnocy), lepszych warunkow
hydrologicznych (wyzsze potozenie zabezpieczajace przed
powodziami), a w pozniejszym okresie takze z checi
otwarcia miasta na nowa stolice — Berlin. Ostatecznie w
1794 r. ukonczono szczegdtowy plan urbanistyczny, ktorego
gléwne zalozenia stworzyt David Gilly (Ostrowska-Ke-
btowska, 2009). Byt to jeden z wielu podobnych planéw
realizowanych na terenach pod wtadaniem panstw niemiec-
kich (Monachium — 1795 r., Hamburg — 1804 r., Wroctaw —
1806 1., Wieden — 1816 1.), cho¢ wzgledem wigkszos$ci z nich
wezesniejszy (Ostrowska-Kebtowska, 2009).

Zmiany urbanistyczne w Poznaniu przybraty szcze-
g06lna formg po 1803 r., gdy miasto powaznie ucierpiato w
wyniku pozaru. Odbudowg postanowiono przeprowadzi¢
wedlug wzorow zachodnich, sprawdzonych m.in. w Paryzu
i Londynie (Ostrowska-Kebtowska, Skuratowicz, 1994).
Realizacje¢ tych planéw przerwaty najpierw wojny napo-
leonskie, a pdzniej przeksztatcenie Poznania w 1828 r. w
miasto twierdzg (Patat, 2011). Niestety, nie pozostawiono
wyczerpujacych informacji na temat prac brukarskich w
tym okresie. Wiadomo natomiast, ze do 1890 r. ulice
Poznania brukowano w sposoéb dos¢ prymitywny, prawie
wylacznie eratykami (Nowakowski, 1929; Skoczylas, Sko-
czylas, 2020). Duze zmiany w tej materii zaszty ok. 1900 .,
kiedy do miasta przylaczono wiele nowych dzielnic.
Potrzeba potaczenia nowych czgsci Poznania z centrum
zaowocowata wieloma pracami brukarskimi, w tym m.in.
poszerzaniem lub przebrukowaniem ulic na interesujacym
nas terenie Gornego Miasta (Nowakowski, 1929; Skoczy-
las, Skoczylas, 2020).

Aleje Marcinkowskiego

Na szczegdlng uwage zastuguje gldwny, reprezentacyj-
ny trakt Gérnego Miasta — Aleje Karola Marcinkowskiego,
dawniej ulica Wilhelmowska, wytyczona na wzor berlin-
skiej Unter den Linden (Trzeciakowski, 1994; Ostrow-
ska-Kgbtowska, 2009). Aleje te tworza dwie jezdnie
(wschodnia i zachodnia) przedzielone szerokim pasem
zieleni. Zostaly one wytyczone na poczatku XIX w., a nowa
nawierzchni¢ otrzymaly w latach 1890-1899. Na calej
dtugosci sa pokryte kamiennym brukiem o przecigtnych
wymiarach 18 x 20 cm.

Pierwotny fragment brukowego pokrycia stanowia
przede wszystkim granitowe rynsztoki, ktére — nieco juz
zniszczone i zwietrzate — zachowaty si¢ po obu stronach
pasa zieleni (ryc. 2). Ich warto§¢ zabytkowa i ekspozy-
cyjna nie zostala jednak zauwazona i doceniona. By¢ moze
dlatego ciagle stanowia dowdd trwatosci dawnej sztuki
kamieniarstwa i drogownictwa. Godny zachowania jest
rowniez fragment wschodniego pasma alej, na odcinku
pomigdzy ulicami 23 Lutego i Paderewskiego, na ktorym
brukowa nawierzchnia zostala wykonana z ciemnoczer-
wonych kostek granitow i gnejsoéw, poczatkowo utozonych
rzedowo. Jednak na skrzyzowaniu z ul. Paderewskiego ta
sama kostka jest utozona w ,,jaskotczy ogon”, czyli skosnie
do krawedzi ulicy (Ratajczak, 1936; Hatas, 1933). Takie
utozenie kostek brukowych jest mozliwe, jezeli przy kra-
weznikach zostana ulozone kostki w ksztalcie pigciokata,
okreslane jako ,,czapki biskupie” (ryc. 2, 3). Wskutek licz-

Ryec. 2. Aleje Marcinkowskiego, jezdnia wschodnia mig¢dzy
ul. 23 Lutego a ul. Paderewskiego — granitowe rynsztoki, wzdtuz
nich kostka w ksztalcie tzw. czapek biskupich i utozenie kostki w
,jaskotczy ogon”. Wszystkie fotografie J. Skoczylas

Fig. 2. Marcinkowskiego Avenue, east road between February
23" Street and Paderewski Street — granite gutters, so-called epi-
scopal hats and the setts arranged in dovetail. All photographs by
J. Skoczylas

775



Przeglad Geologiczny, vol. 68, nr 10, 2020

nych zmian i przebrukowan na wysokosci starego budynku
Muzeum Narodowego odstania si¢ fragment bruku bedacy
przyktadem prac nad poszerzeniem tego odcinka alej,
wykonany z kostek szarego granitu (innego innego niz gra-
nit rynsztokoéw), gnejsu i kwarcytu (ryc. 3). Wprawdzie
zachowano ukos$ny uktad kostek brukowych, jednak bez
pigciokatow, czyli bez ,,czapek biskupich”. Zamiast nich
zastosowano $cigte kostki o trdjkatnej powierzchni.
Zasadniczy materiat skalny wschodniej jezdni alej — czyli
ciemnoczerwone kostki granitoéw i gnejsdéw — nawiazuje
sktadem i utozeniem do prostopadiego w stosunku do niej
fragmentu ulicy 23 Lutego.

Ulica 23 Lutego

Na odcinku od ul. Kramarskiej do Alej Marcinkow-
skiego nawierzchnig ul. 23 Lutego wykonano z ciemno-
czerwonych kostek granitowych i gnejsowych. Wprawdzie
pierwszych 11 rzedéw utozono w formie kostki rzgdowej,
to jednak nastgpny fragment ulicy ma uko$ne ulozenie
kostek brukowych, z wykorzystaniem ,,czapek biskupich”.
Takie utozenie, mimo pdzniejszego posadowienia torow
tramwajowych, ciagnie si¢ i utrzymuje do skrzyzowania ze
wschodnim pasmem Alej Marcinkowskiego. Krawgzniki

Ryc. 3. Aleje Marcinkowskiego, jezdnia wschodnia w miejscu
rozszerzenia przy Muzeum Narodowym — bruk z szarych kostek
granitu, gnejsu i kwarcytu
Fig. 3. Marcinkowskiego Avenue, east road, widening the terrace
next to the old building of the National Museum — grey granite,
gneiss and quartzite setts

Ryec. 4. Ulica 23 Lutego — ,,czapki biskupie” przy krawezniku z sza-
rego granitu i bruk utozony w ,,jaskotczy ogon”

Fig. 4. February 23" Street — so-called episcopal hats on the grey
granite curbs and dovetail
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Ryec. 5. Ulica 23 Lutego — oryginalne i wtorne (?) wykorzystanie
,-czapek biskupich”

Fig. 5. February 23" Street — original and secondary (?) use of the
so-called episcopal hats

Rye. 6. Ulica Mtynska migdzy ul. F. Nowowiejskiego a pl. Rataj-
skiego — kostka brukowa z tzw. leizny bazaltowej, granitowe
rynsztoki oraz wspoétczesna kostka chodnikowa

Fig. 6. Mlynska Street between Nowowiejski Street and Ratajski
Square — basalt basin setts, granite gutters and modern pavement
blocks

wykonano natomiast z szarego granitu (ryc. 4, 5). Ze
wzgledow estetycznych niekorzystnym zjawiskiem jest
wspotczesne zamalowywanie zabytkowej kostki brukowej
(najczesciej biata farba). Takie oznaczanie nawierzchni
ulic, niezbe¢dne dla usprawnienia komunikacji pieszych
ipojazdow, kontrastuje niestety z zabytkowa infrastruktura
drogowa (ryc. 3, 5).

Ulica Mlynska

Na niewielkim odcinku ulicy Mtynskiej, od skrzy-
zowania z ul. Nowowiejskiego do pl. Ratajskiego, zacho-
waty si¢ w Poznaniu unikalne, granitowe rynsztoki.
Ponadto na tym odcinku zachowala si¢ kostka brukowa
wykonana z tzw. leizny bazaltowej (ryc. 6). Moda na
ktadzenie takiej nawierzchni panowata w latach 20. XX w.
Leizna bazaltowa to stop bazaltu, podgrzany i doprowa-
dzony do stanu potplynnego, z ktérego formowano odpo-
wiednie kostki. Zaprzestano jej stosowania, poniewaz
konie i samochody bardzo sig na niej $lizgaly, szczeg6lnie
w czasie deszczu. Warto jednak doda¢, ze podobne proble-
my, cho¢ w mniejszym zakresie, stwarzaty takze bruki
kamienne. Urzednicy Poznania zasiggngli w tej sprawie
rady specjalistow z Kroélewca, ktorzy doradzali, zeby
newralgiczne miejsca posypywaé warstwa zwiru, nie



Przeglad Geologiczny, vol. 68, nr 10, 2020

przekraczajac jednak pewnej wysokosci,
tak aby tramwajom umozliwi¢ swobod-
ny przejazd (Myschor, 2010).

Ulica Wysoka

Fragment ulicy Wysokiej o przebiegu
wschod—zachdd, taczacy nizej potozony
pl. Wiosny Ludéw z ul. Piekary, stanowi
wyjatkowo interesujacy przyktad roznych
etapow budowy i poprawiania ulicy. Idac
od pl. Wiosny Ludow w gore zauwazamy
pierwsze 33 rzedy brukéw wykonanych
z kostki kwarcytowej. Dalej jednak
reszta nawierzchni ulicy jest wykonana
z tzw. kocich tbow, czyli nieobrobionych
narzutniakoéw. Po potudniowej stronie tej
ulicy ciagna si¢ nieprzerwanie granitowe
rynsztoki, wzdtuz ktérych utozono jeden
rzad kostek brukowych, najczesciej gra-
nitowych (ryc. 7). Z kolei po potnocne;j
stronie ciag rynsztokow jest kilkakrotnie
przerywany przez pozostatosci po doraz-
nych naprawach. Réwniez po poétnocnej
stronie ciagna si¢ plyty granitowe, pelniace pierwotnie
zapewne funkcj¢ chodnika dla pieszych. Maja one charak-
terystyczne zlobienia, ulatwiajace poruszanie si¢ pod
gorg, szczegdlnie w trudnych warunkach atmosferycz-

nych (ryc. 7).
Ulica Paderewskiego

Ulica Ignacego Paderewskiego taczy Stary Rynek z Ale-
jami Marcinkowskiego. W pierwotnym $redniowiecznym
uktadzie Starego Miasta ulica nie istniata, wytyczono ja
dopiero w 1838 r., do czego bylo konieczne nie tylko
wyburzenie muréow miejskich, ale takze XV-wiecznych
zabudowan mieszkalnych. Stanowi ona najprostszy i naj-
wygodniejszy trakt pomigdzy Starym a Gornym Miastem.
Obecny stan brukéw na tej ulicy to efekt przebrukowania
7 1930 r. (Czarnecki, 1987). Nawierzchnia jest wykonana
z szarego granitu, jednak mozna zauwazy¢ rowniez frag-
menty nawierzchni z ciemnoczerwonych kostek granitow
i gnejsow. Przy kraweznikach z szarego granitu po obu
stronach drogi sa rzedy brukéw wykonane z bazaltow.
Prawdopodobnie miaty one spetniaé¢ funkcje rynsztokowe.
Chodniki po obu stronach wykonano z betonowych plyt,
wokot ktorych potozono od Rynku do ul. Sierocej drobna
kostkg, glownie granitowa, a od ul. Sierocej do pl. Wolno-
$ci kostke gtownie kwarcytowa (ryc. 8).

Ulica Ludgardy
(od ul. I. Paderewskiego)

Ulica ksi¢znej Ludgardy Meklemburskiej, wytyczona
pod koniec XIX w., laczy ulicg Paderewskiego z Gora
Przemysta. Jej nawierzchnia jest pokryta kostka granitowa,
najczesciej kwadratowa, o zlocisto-brazowawym zabar-
wieniu. Spotyka si¢ takze szare gnejsy. Duze ptyty chodni-
kowe zostaly wykonane z szarego granitu i otoczone
drobnymi kostkami wapienia, bazaltu, granitu oraz kwar-
cytu (ryc. 9). Rowniez krawezniki sa wykonane z granitu.

Ryec. 7. Ulica Wysoka — bruk z nieobrobionych narzutniakow i unikalne elementy sztu-
ki brukarskiej — ptyty chodnikowe z reliefem antyposlizgowym

Fig. 7. Wysoka Street — pavement of untreated erratic stones and unique elements of
paving art — paving slabs with anti-skid relief

Ryc. 8. Ulica Paderewskiego — kostka granitowa, pas kostki
bazaltowej, granitowe krawgzniki, drobna kostka na chodniku,
glownie kwarcytowa

Fig. 8. Paderewskiego Street — granite cube, a strip of basalt cube,
granite curbs, small mainly quartzite cube on the pavement

ka z wapienia, bazaltu, granitu i kwarcytu; granitowa kostka
krawgznikowa i na jezdni

Fig. 9. Ludgardy Street — grey granite paving slabs; cube of li-
mestone, basalt, granite and quartzite; granite cube of the curb
and the road
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PROWENIENCJA SUROWCOW
SKALNYCH BRUKOW GORNEGO MIASTA

Analiza kamiennego wystroju wybranych ulic Gérne-
go Miasta w Poznaniu prowadzi do wniosku, ze niemal do
konca dziewiatej dekady XIX w. podstawowym mate-
riatem skalnym poznanskich brukoéw, jezeli nie jedynym,
byly eratyki, a wigc skandynawski material skalny przy-
wleczony na ziemie Nizu Polskiego przez ladolody.
Poprzez zbieractwo i lokalna eksploatacje gromadzono je,
nickiedy czgsciowo obrabiano i wykorzystywano do
utwardzania drog oraz placow.

Rozwoj linii kolejowych w drugiej potowie XIX w.
spowodowal, ze do Prus i na ziemie zaboru pruskiego
zaczgto masowo sprowadzaé skaly wydobyte i obrobione
w Skandynawii, przede wszystkim w postaci kostki bruko-
wej. Byty to gtéwnie granity i gnejsy, ale takze sjenity, dio-
ryty, gabra i diabazy (Krdl i in., 2004). Wyniki badan
petrograficznych wskazuja, ze w Poznaniu preferowano
brukarskie wykorzystanie kostek wykonanych z granitow
i gnejsow barwy czerwonej. Tymi brukami wyktadano ulice
o najwigkszym znaczeniu dla miasta.

Wzrost znaczenia komunikacji kolejowej umozliwit
takze sprowadzanie surowca skalnego z Dolnego Slaska,
gtéwnie szarych granitow. Zdecydowana wigkszos¢ kra-
weznikow i plyt chodnikowych jest wykonana z granitow
eksploatowanych w rejonie Strzegomia, Strzelina i Strzeb-
lowa. Jednak niektore ptyty chodnikowe oraz granitowe
rynsztoki przypominaja raczej granity z Zulowej — po nie-
miecku Friedberg (Sylwestrzak, Kachnic, 2010; Skoczy-
las, Skoczylas, 2020). Z Dolnego Slaska sprowadzano takze
bazalty i w niewielkich ilosciach granit karkonoski (Sko-
czylas, Skoczylas, 2020).

Wobec zmiany granic po odzyskaniu niepodleglo$ci po
I wojnie §wiatowej, a wigc i zmiany dostgpu do z16z surow-
cow skalnych, zapotrzebowanie na kostke brukowa starano
si¢ uzupehi¢ granitoidami z Wotynia, a nawet z Tatr (No-
wakowski, 1929). Z kolei bazalty zamiast z Sudetow
sprowadzano z kamienioloméw w Janowej Dolinie i Be-
restowcu (Skalmowski, 1937; Nie¢, 2002; Skoczylas,
Skoczylas, 2020). Bruki bazaltowe opisywane z ulicy
Paderewskiego pochodza z Wotynia.

W okresie migdzywojennym brak dost¢gpu do wystar-
czajaco duzych z16z granitoidow byt przyczyna wykorzy-
stywania w Poznaniu kwarcytow eksploatowanych w
okolicach Zakopanego (prawdopodobnie w kamieniotomie
nad Capkami), w ktérego okolicach produkowano kostki
brukowe (Kotanski, 1971).

PRZYSZLOSC BRUKOW GORNEGO MIASTA

Wobec braku satysfakcjonujacych zrodet historiogra-
ficznych mozna przyjac, iz obecny stan brukow poznan-
skiego Gornego Miasta jest najprawdopodobniej efektem
licznych prac remontowo-modernizacyjnych koncéwki
wieku XIX i poczatku XX. Nie zmniejsza to ich wartos$ci
jako zabytku i elementu dziedzictwa kulturowego. Warto
jednak zwréocié uwagg, ze uktad brukéw na Starym Miescie
wyrazniej obrazuje zmiany rozwojowe tkanki miejskiej,
wskazujac np. lokalizacj¢ $redniowiecznych muréw. Brak
tego typu §wiadectw na Goérnym Miescie sprawia, ze naj-
bardziej interesujace i godne zachowania wydaja sig praw-
dopodobnie najstarsze elementy obecnej tam nawierzchni
kamiennej, jak granitowe rynsztoki na ulicy Wysokiej,
Mtynskiej i w Alejach Marcinkowskiego. W tej czgsci mia-
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sta stan brukdw jest lepszy niz na Starym Miescie, totez
kwestia ich rewaloryzacji nie wydaje si¢ az tak palaca.
Mimo to ich przysztos¢ budzi niepokdj, szczegodlnie w kon-
teks$cie planéw dotyczacych remontu nawierzchni Starego
Rynku, usytuowanego w bezposrednim sasiedztwie Gor-
nego Miasta. Bruki na Starym Rynku i w jego okolicach,
noszace $lady licznych przebrukowan, uzupelnien i na-
praw, sa $wiadectwem zmian historyczno-technologicz-
nych, ktore wyrdzniaja Poznan na tle innych duzych miast
w Polsce, dostgpnym dla kazdego uzytkownika tej prze-
strzeni. Niestety, najprawdopodobniej wigkszos¢ kostki
brukowej na Starym Mie$cie w Poznaniu zostanie wymie-
niona w czasie prac zaplanowanych na 2022 r. Do zacho-
wania przeznaczono tylko niewielki fragment w najblizszej
okolicy ratusza (Okonski, 2020). Obawiamy sig, ze podob-
na przyszto$¢ moze spotkaé takze bruki Gornego Miasta,
ktorych wartos$¢ jako elementu dziedzictwa kulturowego
trudno przecenic.

Naszym zdaniem jedyna akceptowalna forma remontu
tego typu historycznej nawierzchni jest ponowne posado-
wienie znajdujacego si¢ tam juz bruku, z zachowaniem
obecnego uktadu i ewentualnym punktowym przeszlifo-
waniem pojedynczych kostek utrudniajacych poruszanie
si¢. Warto bytoby tez wprowadzi¢ oznaczenia lub tablice
informacyjne, dzigki ktorym oryginalne fragmenty bruko-
wej nawierzchni moglyby sig sta¢ atrakcja dla turystow
oraz wsparciem edukacyjnym w nauczaniu historii lub w
mniejszym stopniu nauk geograficznych i geologicznych.
Tablice takie pozwolilyby takze laikom odréznié orygi-
nalny bruk od wspdlczesnego, stylizowanego na dawny.
W Poznaniu istnieja juz podobne tablice, wyjasniajace
odmienno$¢ nawierzchni w miejscu $redniowiecznych
muroéw miejskich — zostaly one zamontowane bezposred-
nio w nawierzchni w 2013 r. jako element systemu identy-
fikacji miejskiej (Roik, 2013). Proponowane przez nas
tablice miatyby jednak petnié nieco odmienna rolg. Widzi-
my w nich pomoc edukacyjno-turystyczna, wskazujaca na:
1) zmiany technologii stosowanych w drogownictwie;
2) zmiany w wykorzystaniu surowcoéw skalnych spowodo-
wane przez historyczne zmiany polityczne (zabory, odzy-
skanie niepodlegtosci), technologiczne (powstanie i rozwoj
kolei) oraz gospodarcze (rozwoj handlu migdzynarodowe-
g0); 3) roznorodno$¢ petrograficzng surowcow skalnych
stosowanych w budownictwie drogowym. Tablice takie
moglyby by¢ pomoca dydaktyczna w czasie lekcji na §wie-
zym powietrzu dla klas o profilu geodezyjno-drogowym
lub rozszerzonym profilu historycznym. Warto zaznaczy¢,
ze ze wzgledu na zanieczyszczenie nawierzchni drogo-
wych, raczej nie ma mozliwosci satysfakcjonujacego
wykorzystania opisanych brukéw w edukacji stricte geolo-
giczno-geograficznej. Aspekt petrograficzny mogtby wige
by¢ tylko dodatkiem do wspomnianych gtéwnych zakreséw
tematycznych (drogowego i historycznego). Tablice te
informowatyby turystow o zmianach historycznych
zachodzacych w Poznaniu, przede wszystkim w wymiarze
politycznym i gospodarczym. Powiazanie zmian kamien-
nej nawierzchni drog w centrum miasta z przytaczeniem do
niego nowych dzielnic pozwalatoby takze zinterpretowac
procesy zachodzace w miescie jako wzajemnie oddzia-
lujace na siebie elementy szerszej catosci. Proponowane
przez nas tablice musiatyby tworzy¢ spojny system,
opisujacy najciekawsze fragmenty nawierzchni w polu
widzenia osoby zwiedzajacej poznanskie Gorne Miasto. Roz-
mieszczenie tych tablic powinno by¢ punktowe, w miejscach
najciekawszych tematycznie. Kwestia ich szczegolowej
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formy pozostaje do konsultacji ze specjalistami w dziedzinie
miejskiej architektury.
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