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ZMIANY NA RYNKU KRUSZYW NATURALNYCH
LAMANYCH W POLSCE PO 2000 ROKU

Scharakteryzowano podstawowe trendy w rozwoju krajowej podazy kruszyw naturalnych tama-
nych po roku 2000 roku. Omoéwiono znaczenie importowanych kruszyw naturalnych tamanych na
rynku krajowym. Poddano analizie regionalne zréznicowanie relacji podazy i popytu na te kruszywa,
jak rowniez ich ceny. W koncowej czgsci przedstawiono przestanki dalszego rozwoju krajowego po-
pytu na kruszywa naturalne tamane, szczegélnie w aspekcie wykorzystania w latach 2008-2013 ok.
20 mld euro $rodkdéw pochodzacych z Unii Europejskiej (Fundusz Spdjnosci, Europejski Fundusz
Rozwoju Regionalnego) na rozwdj krajowej infrastruktury transportowe;.

WSTEP

Krajowy rynek kruszyw naturalnych tamanych przeszedt w ostatnich kilkunastu
latach powazne przeobrazenia. Po trzykrotnym ograniczeniu zapotrzebowania na te
kruszywa na poczatku lat 1990., w drugiej potowie tej dekady nastapito jego odbudo-
wanie do poprzednich wielkosci, tj. okoto 30 min t/r., co miato zwiazek z pojawieniem
si¢ powazniejszych inwestycji w budownictwie drogowym, kolejowym i przemysto-
wym. Lata 2000-2001 przyniosty ponowne ograniczenie zuzycia kruszyw
famanych o ponad 10%, do okoto 26 mln t/r., co zwigzane bylo gtéwnie ze spowol-
nieniem tempa rozwoju gospodarczego kraju, a z drugiej strony — rosnacej konkuren-
cji alternatywnych kruszyw sztucznych z odpadow [1, 2]. Niezwykle dynamiczny
rozwoj popytu na kruszywa naturalne famane, notowany szczegolnie od w 2004 roku,
jest rezultatem m.in. zwigkszenia poziomu uzyskanych i wykorzystanych srodkow
pomocowych Unii Europejskiej przeznaczonych na rozwdj infrastruktury transporto-
wej w Polsce. W konsekwencji nastapit skokowy wzrost tego zapotrzebowania o 75%
w ciagu pieciu lat do rekordowego poziomu 47,3 mint w 2007 roku. W 2008 roku
tempo rozwoju zapotrzebowania na kruszywa naturalne tamane nie bylo juz tak inten-
sywne, a laczna jego wielko$¢ wzrosta prawdopodobnie o dalsze ok. 3 mln t/r.
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Innymi, poza rosnacym popytem, istotnymi czynnikami, majacymi wplyw na
ksztattowanie si¢ sytuacji na krajowym rynku kruszyw naturalnych tamanych sa: sys-
tematycznie rosnace znaczenie dostawcow importowanych kruszyw tamanych w Pol-
sce potnocnej 1 wschodniej, jako realnej konkurencji dla kruszyw krajowych, utrzy-
mujaca si¢ znaczaca konkurencja ze strony kruszyw wytwarzanych z zuzli hutniczych
(szczegblnie w regionie $lasko-krakowskim), duze zroznicowanie zrédet i rodzaju
uzytkowanych kruszyw w réznych regionach kraju, postepujaca konsolidacja wlasno-
$ciowa branzy producentéw, bedacej obecnie niemal w catosci w rekach prywatnych.

1. ZMIANY WIELKOSCI I STRUKTURY KRAJOWEJ PODAZY
KRUSZYW NATURALNYCH tAMANYCH

Skaty przydatne do produkcji kruszyw naturalnych tamanych (dokumentowanych
w grupie zt6z kamieni tamanych i blocznych) wystgpuja przede wszystkim na Dolnym
Slasku (53%), w Gorach Swietokrzyskich (22%), w Karpatach (13%) i w regionie
$lasko-krakowskim (9%). Okoto 3% zasobow przypada na inne regiony kraju. Ogétem
wg stanu na 31.12.2007 r. udokumentowanych byto w Polsce 624 z16z kamieni tama-
nych i blocznych, z tacznymi zasobami bilansowymi 8731 min t [3]. Kopalinami do
produkcji takich kruszyw, w rosnacej ilosci, sa takze wapienie dokumentowane dla
potrzeb przemystu wapienniczego i cementowego (wapienie przemystowe), dolomity
i kwarcyty dokumentowane dla potrzeb przemystu materiatéw ogniotrwatych i hut-
nictwa (dolomity przemystowe i kwarcyty przemystowe), a takze dolomity pozyski-
wane ubocznie jako odpad ze wzbogacania grawitacyjnego w kopalniach rud Zn-Pb.

Kruszywa naturalne famane w Polsce sa pozyskiwane glownie ze zt6z skal zwig-
ztych zaliczanych do zt6z kamieni tfamanych i blocznych. Wydobycie kopalin z tej
grupy z16z, uzytkowanych w ponad 90% do produkcji kruszyw naturalnych tamanych,
przekroczylo 24 mint w2000 r., by po ograniczeniu w latach 2001-2002 o okoto
2mln t/r., w latach 2003-2007 intensywnie rosna¢ do rekordowego poziomu
45,5 min t w 2007 r. (tab. 1, rys. 1).

Tabela 1
Gospodarka kruszywami naturalnymi tamanymi w Polsce [tys. t]

Wyszczegdlnienie 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007
wydobycie' 24483 | 22468 | 22619 | 25689 | 28704 | 33834 | 36603 | 45534
produkcja 27661 | 25593 | 25875 | 26404 | 29271 | 33098 | 38836 | 46855
import 1050 1131 1153 954 1294 1294 1620 2772
eksport 269 298 135 114 948 948 1117 1035
zuzycie 28442 | 26426 | 26893 | 27244 | 29959 | 33444 | 39339 | 47271

! Ze 7467 kamieni budowlanych i drogowych; zrodto: [1-4].



Warunki geologiczne, jak i lokalizacja zt6z sprawiaja, ze eksploatacja tych kopalin
skoncentrowana jest na potudniu Polski z wyrazna dominacja wojewddztwa dolnosla-
skiego, na ktore przypada 47-53% tacznego wydobycia. Okoto 20-27% udzial ma
wojewddztwo $wigtokrzyskie (udziatl rosnacy), 11-14% malopolskie, 5—6% §laskie
14-5% opolskie.
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Rys. 1. Rozw6j wydobycia skat ze z16z kamieni tamanych i blocznych
Fig. 1. Development of mining output from crushed and dimension stone deposits

Glownymi skatami uzytkowanymi do produkcji kruszyw naturalnych tamanych
pozostaja: bazalty, melafiry, granity i gabra-diabazy wsrdd skat magmowych, amfibo-
lity wérdd skat metamorficznych, oraz dolomity, wapienie i piaskowce wsrod skat
osadowych (rys. 2). Struktura rodzajowa wydobycia kamieni budowlanych i drogo-
wych wskazuje na wyrazna dominacje skat magmowych; ich udziat po chwilowym
spadku do 48% w 2002 r., zwigkszy? si¢ do 50-51% w latach 2006-2007. Najbardziej
intensywnie w tej grupie skat sa eksploatowane bazalty (w 2007 r. 20 czynnych ko-
paln i wzrost wydobycia do 8,9 min t), melafiry (trzy czynne kopalnie, spadek do
29 mint w2006r.), granity (wzrost wydobycia do 5,0 mint w 2007 r. w ponad
40 kopalniach, ale okoto 30% przeznaczane jest do produkcji kamienia budowlanego
i kostki drogowej) oraz gabro-diabaz (trzy kopalnie, wydobycie taczne 3,8 mint
w 2007 r.).

Pojedyncze kopalnie porfiru i sjenitu maja mniejsze znaczenie. Niemal wszystkie
kopalnie skat magmowych sa zlokalizowane na Dolnym Slasku, z wyjatkiem 2 kopala
(porfiru i1 diabazu) w rejonie Krakowa. Asortyment produkcji tych zaktaddéw jest
zmienny, w zmodernizowanych lub nowych dominuje produkcja gryséw, podczas gdy



w innych; klinca, thucznia, kamienia famanego czy nawet wielkogabarytowego kamie-
nia wodno-inzynieryjnego. Wciaz niewielka jest produkcja kruszyw tamanych ze skat
metamorficznych, prowadzona wytacznie na Dolnym Slasku. Czynne sa pojedyncze
kopalnie amfibolitu, serpentynitu, gnejsu, migmatytu, w tym nowa kopalnia amfibo-
litu 1 migmatytu Pitawa Goérna, ktorych taczna produkcja gérnicza w 2007 r. zblizyta
si¢ do 2 mln t/r., ale dzigki rozwojowi kopalni Pitawa Gorna juz w 2009 r. powinna
przekroczy¢ 5 min t/r.
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Rys. 2. Udziat gtéwnych typow skat w tacznej produkeji kruszyw naturalnych tamanych
Fig. 2. Shares of main rock types in total natural crushed aggregates production

Udziat skat osadowych w tacznym wydobyciu kamieni budowlanych i drogowych
jest powazny: 42-45% w ostatnich latach. Najwigksze znaczenie maja tu dolomity
(ponad 8,6 min t w 2007 r.) i wapienie (7,3 mln t w 2007 r.), wyraznie mniejsze pia-
skowce (wzrost do ponad 3,8 min t w 2007 r.), marginalne inne skaly osadowe.
Wydobycie wapieni do produkcji kruszyw tamanych tradycyjnie skoncentrowane jest
w regionie swigtokrzyskim (kilkanascie kopaln), przy pojedynczych zakladach zloka-
lizowanych w Karpatach, rejonie Krakowa i w kilku miejscach w §rodkowej i wscho-
dniej Polsce. Kruszywa wapienne sg wytwarzane w powaznych i wciaz rosnacych
ilodciach przez niektore zaktady wapiennicze na bazie wapieni ze z16z wapieni prze-
mystowych. Dolomity do produkcji kruszyw wydobywa si¢ w regionach S$lasko-
krakowskim (7 kopaln) i swigtokrzyskim (5 kopaln). Poza tym kruszywa dolomitowe
sa pozyskiwane z dolomitéow bedacych odpadem ze wzbogacania grawitacyjnego
w kopalniach rud Zn-Pb w rejonie Olkusza i Chrzanowa, a takze z zakladow dostar-
czajacych przemystowy kamien dolomitowy (GZD Siewierz, KiPD Zelatowa). Wydo-
bycie piaskowcow pochodzi gtéwnie z Karpat, gdzie czynne jest 6 duzych i okoto
30 mniejszych tomow. Sposrod innych skat osadowych, do produkcji tych kruszyw
wykorzystywane sa tez szaroglazy z trzech kopala na Dolnym Slasku i Opolszczyznie.
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Rys. 3. Gospodarka kruszywami naturalnymi tamanymi w Polsce [mln t]
Fig. 3. Natural crushed aggregates statistics in Poland [Mt]

Produkcja kruszyw naturalnych famanych w Polsce od 1993 r. systematycznie
wzrastata, dzigki czemu w 1999 r. osiagneta poziom 30 min t (rys. 3). W latach 2000—
2001 ulegla jednak ponownie wyraznemu ograniczeniu do niespetna 26 mln t/r., co
zwigzane bylo ze spowolnieniem inwestycji przemystowych, wzrostem konkurencyj-
nosci kruszyw produkowanych z odpadéw, a czesciowo takze rosnagcym znaczeniem
na rynku krajowym kruszyw z importu. W latach 2003-2007, gléwnie wskutek inten-
sywnego rozwoju budownictwa infrastrukturalnego, ich produkcja wzrosta az o okoto
80% do 46,9 mInt w 2007 r. (tab. 1). W 2008 roku wzrost ten prawdopodobnie nie
byt juz tak intensywny, ale taczna produkcja przekroczyta 48 min t. W poréwnaniu do
wcezesniejszych lat wzrosta rola kruszyw dolomitowych i wapiennych. Warto zwrécié
uwage, ze wielko§¢ produkeji kruszyw tamanych byta przez kilka ostatnich lat wigk-
sza od oficjalnej wielko$ci wydobycia ze z16z kamieni famanych i blocznych. Byto to
konsekwencja wykorzystywania do produkcji kruszyw tamanych takze czgSci wapieni
ze zt6z rozpoznanych dla przemystu wapienniczego i cementowego (ponad 4 min t/r.),
dolomitow bedacych odpadem przerdbczym w kopalniach rud Zn-Pb (do 2 min t/r.),
a takze dolomitéw ze z16z dolomitéw przemystowych (ponad 1 mln t/r).

W strukturze geograficznej produkcji kruszyw tamanych w Polsce (tab. 2, rys. 4)
wciaz zaznacza si¢ wybitna dominacja wojewodztw dolnoslaskiego (34-35%) oraz
malopolskiego i $wigtokrzyskiego (po 21-23%), przy wyraznie mniejszym udziale
wojewddztw §laskiego (10-11%) i opolskiego (3—5%). Rodzaj i jakos¢ kruszyw wy-
twarzanych w roznych regionach sa jednak zréznicowane. W wojewodztwie dolno-



slaskim i opolskim wigkszo§¢ kruszyw produkowana jest ze skal magmowych
1w zwiazku z tym prezentuje najwyzsza w kraju jakos$¢. Natomiast w wojewodztwie
matopolskim wystegpuje juz bardzo duze zrdéznicowanie: od wysokiej jakosci kruszyw
porfirowych i diabazowych do $redniej jako$ci kruszyw dolomitowych czy piaskow-
cowych. Podobnie rzecz si¢ ma w wojewddztwie Swigtokrzyskim, gdzie wigkszosé
stanowia $redniej jakosci kruszywa wapienne, cho¢ znaczacy jest tez udziat lepszej
jakosci kruszyw z twardych dolomitéw oraz piaskowcow kwarcytowych [2].

Tabela 2
Struktura geograficzna produkcji kruszyw naturalnych tamanych w Polsce
2001 2003 2005 2007
Wojewoddztwo ilo§¢ udziat ilo§¢ udziat ilo§¢ udziat ilo$¢ udziat
[tys. t] [%0] [tys. t] [%] [tys. t] [%o] [tys. t] [%%]
Dolnoslaskie 8719,5 34,1 9078,7 34,4 | 116078 35,1 158514 33,8
Matopolskie 5001,6 19,5 5511,3 20,9 7774,4 23,5 9665,2 20,6
Opolskie 1070,0 4,2 1901,1 7,2 1664,3 5,0 1509,6 3,2
Slaskie 2315,0 9,0 2316,7 8,8 3175,9 9,6 5420,0 11,6
Swigtokrzyskie | 7692,2 30,1 6829,1 25,9 6932,5 20,9 10473,7 224
pozostate 664,7 3,1 7670 2,8 1943.6 5,9 39349 8,4
razem 255927 30324,0 33098,5 46854,8
Zrédto: [4]
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Rys. 4. Struktura geograficzna produkcji kruszyw naturalnych tamanych w Polsce
Fig. 4. Geographic structure of natural crushed aggregates production in Poland

W strukturze asortymentowej produkcji kruszyw naturalnych tamanych w ostat-
nich latach zwigkszyt si¢ udziat kruszyw naturalnych tamanych granulowanych (gry-
sow) do 45-50%. Reszte stanowia kruszywa naturalne tamane zwykle (thuczen,



kliniec). Asortyment produkcji poszczegdlnych zaktadéw jest zmienny: w zmoderni-
zowanych lub nowych dominuje produkcja grysow, niekiedy takze tanszych miesza-
nek, podczas gdy w innych klinca, thucznia, kamienia famanego czy nawet wielkoga-
barytowego kamienia wodno-inzynieryjnego. Zwraca uwageg duzy udzial produkcji
kruszyw granulowanych w wojewodztwach dolnoslaskim, matopolskim i opolskim.

Obecnie czynnych jest ponad 80 kopaln, eksploatujacych ztoza kamieni budowla-
nych i drogowych na poziomie powyzej 100 tys. t/r., ukierunkowanych na produkcje
kruszyw naturalnych tamanych. Wigkszo$¢ tych zakladow funkcjonuje na Dolnym
Slasku oraz w Polsce potudniowo-wschodniej. Bardzo nieliczne do tej pory sa nowe
duze zaktady, powstate w ostatnich latach (m.in. kopalnie amfibolitu i migmatytu
»Pitawa Gorna”, bazaltu ,,Géra Kamienista” i ,,Ktopotno”, kopalnie dolomitu ,,Win-
na”, ,,Wszachow”, ,,Imielin-Potnoc”, czeséciej rozbudowywane byty kopalnie istnieja-
ce. W najblizszej przysztosci nie nalezy spodziewa¢ uruchomienia wigcej niz kilku
nowych kopaln, co ma §cisty zwiazek z barierami formalnymi i Srodowiskowymi.

W branzy kruszyw tamanych nastgpuje wyrazna konsolidacja branzy. Szacuje sig,
ze w 2007 r. na 19 duzych producentow, dostarczajacych powyzej 0,8 mln t/r kruszyw
naturalnych tfamanych kazdy, przypadato juz 71% tacznej produkcji krajowej (rys. 5),
a tacznie z dalszymi siedmioma (produkcja 0,5-0,8 min t/r.) — juz ponad 80%. Kolejne
10% przypadalo na firmy produkujace 0,3-0,5 min t/r. takich kruszyw kazda.
Procesy prywatyzacyjne w krajowym przemyS$le kruszyw tamanych sa obecnie
w ostatniej fazie. Ostatnie lata przyniosty powstanie kilku silnych grup producenckich
w tej branzy, czesto z udziatem kapitatu zagranicznego, takich jak Lafarge Kruszywa,
Basalt AG, Strabag, Tarmac Kruszywa Polska, i inne, a takze z kapitatem polskim, np.
Kopalnie Dolomitu w Sandomierzu, Kieleckie KSM, LKB Ksigginki i inne.

10,5% Lafarge Kruszywa

o
Pozostate 25,6% 9,6% Basalt AG

5,6% Kopalnie Dolomitu w Sandomierzu

KOSD w Kielcach 4 go,
PPUH Dabrowa Gérnicza 1.9%
ZG Trzebionka 5 o,

4,99 Kieleckie KSM

Straba
KS w Sandomierzu 5 o, 4,6% 9
GZD Siewierz .
ZPW Trzuskawica ' 25% 36% Tarmac Kruszywa Polska

KPiD w Krzeszowicach o
Colas Kruszywa™' ' 7,

Boloil Bukowno

369 Kopalnia Wapienia Morawica

Nordkalk Miedzianka
3,6%

30% 35% Ergé Ksieginki
PGP Bazalt
Rys. 5. Szacunkowy udziatl firm w krajowej produkcji kruszyw naturalnych tamanych w 2007 r.
Fig. 5. Estimated shares of companies in total domestic natural crushed aggregates production in 2007



2. ZNACZENIE KRUSZYW IMPORTOWANYCH NA RYNKU KRAJOWYM

Wobec stosunkowo niskiej ceny jednostkowej kruszyw naturalnych tamanych,
zwykle nie sa one przedmiotem obrotéw migdzynarodowych. Jednakze korzystne
potozenie kopaln zlokalizowanych w zachodniej czgsci wojewodztwa dolno$laskiego
w stosunku do rynku wschodnich landéw Niemiec okresowo stymulowato rozwoj
eksportu kruszyw tamanych w tym kierunku. Mialo to miejsce w pierwszej potowie
lat 1990. (1,3 mInt w 1994 r.) i ponownie od 2004 r., z przekroczeniem poziomu
1,0 mln t/r. w latach 2006-2007 (tab. 3). Nie nalezy jednak spodziewa¢ si¢ dalszego
wzrostu takiej sprzedazy eksportowej, wrgcz przeciwnie, raczej ponownego jego
ograniczenia.

Tabela 3
Kierunki eksportu kruszyw naturalnych tamanych z Polski [tys. t]

Wyszczegolnienie | 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007
eksport taczny 269,3 297.9 135,0 113,9 548,7 947,8 | 1117,1 | 1034,5

Czechy 2,5 8,0 16,2 14,6 16,2 14,4 16,3 18,8
Niemcy 266,4 289.,6 114,5 98,6 532,5 931,9 | 1098,9 | 1010,1
pozostale kraje 0,4 0,6 473 0,4 0,0 1,5 1,9 5,6

Zrodlo: [1], [2]

Brak zrodet do produkeji kruszyw tamanych w Polsce potnocnej 1 wschodniej oraz
stosunkowo wysokie koszty transportu kruszyw z potudniowych regionéow kraju spo-
wodowatly pojawienie si¢ na tych rynkach regionalnych kruszyw importowanych.
Decydujacy wplyw ma tu tzw. renta geograficzna, nieodlacznie zwiazana z kosztem
transportu kruszywa z miejsca produkcji do miejsca jego zastosowania. W sytuacji,
gdy koszt transportu 1 tony kruszywa wysokiej jakosci z Dolnego Slaska na rynek
warszawski z reguty przekracza 40 zl/t, a na rynek Trojmiasta czy Szczecina, nawet
60 zt/t, nie dziwi fakt, ze pojawily si¢ alternatywne zagraniczne zrodla dostaw kru-
szyw tamanych analogicznej jakoSci.

Na rynku Polski potnocnej wigksze ilosci kruszyw importowanych pojawily si¢
w 1999 1. (rys. 3). Obecnie na ten rynek importowane sa glownie kruszywa norweskie
i szwedzkie, w marginalnej ilosci finskie (tab. 4). Sprowadzane sa one m.in. przez
koncern NCC (Strabag) z wtasnych kopaln w Norwegii (kruszywa kwarcytowe i por-
firowe) oraz w Szwecji (kruszywa granitowe, gnejsowe, diabazowe), Yeoman Poland
Sp. z 0.0., m.in. kruszywa gnejsowe z Norwegii, diabazowe z Finlandii, okresowo
granitowe ze Szkocji, Basalt AG — kruszywa granitowe z wtasnego zaktadu w Szwe-
cji. Oczywistym warunkiem optacalnosci takich dostaw jest potozenie tych zaktadow
w poblizu portéw lub wrecz posiadanie wlasnych nabrzezy portowych. Lacznie import
kruszyw tamanych droga morska osiagnal w 2007 r. az 1,6 mln t (tab. 4).



Kierunki importu kruszyw naturalnych tamanych do Polski [tys. t]

Tabela 4

Wyszczegolnienie 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007
import taczny 1050,4 | 1130,6 | 1152,8 9544 | 1237,3 | 12943 | 1619,6 | 2771,8
Bialorus 93,0 - 156,3 3.4 1,3 2,5 0,0 5,7
Czechy 53,3 115,8 59,2 — 5,7 15,5 14,5 59,9
Finlandia 15,4 36,5 19,2 21,3 22,6 23,0 28,8 26,4
Niemcy 0,3 4,9 223 0,1 0,1 79,3 138,7 204,8
Norwegia 114,8 2252 263,1 116,7 209,9 2644 545,1 | 1098,0
Stowacja 95,1 59,7 48,7 41,4 34,0 30,7 459 184,8
Szwecija 4140 | 4633 | 3226 | 3225 | 3395 | 4582 | 4472 | 5098
Ukraina 182,8 196,2 226,5 437,7 585,0 420,6 387,5 675,9
Wielka Brytania 75,6 28,8 — 10,9 33,6 — — -
pozostale kraje 6,1 0,2 34,9 0,4 5,6 0,3 11,9 6,5

Zrodto: [1], [2]

Dla rynku warszawskiego oraz rynku Polski wschodniej alternatywa dla kruszyw
krajowych sa kruszywa granitowe, diorytowe i bazaltowe z Wotynia (Ukraina).
Ich import, realizowany czg¢sciowo przez Bialoru$, pojawit si¢ juz na poczatku lat
1990. Po pewnym ograniczeniu w latach 2005-2006, w roku 2007 import kruszyw
ukrainskich osiagnat rekordowa wielkos¢ 675 tys. t (tab. 4). Pewne ilosci kamienia
ukrainskiego sa przerabiane w zakladach zlokalizowanych we wschodniej Polsce,
przede wszystkim przez zaklady firmy Lafarge Kruszywa w Zamosciu, Dorohusku,
Hrubieszowie, Mataszewiczach 1 Plancie.
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W ostatnich latach rozwinat si¢ takze przygraniczny eksport kruszyw tamanych
z Czech (gltéwnie na rynek gornoslaski) oraz ze Stowacji (konkuruja z dostawcami
lokalnymi w Karpatach). Dostawy z tych kierunkéw wzrosty w 2007 1. do 245 tys. t.
Zwraca takze uwage pojawienie si¢ znacznych dostaw kruszyw tamanych niemieckich
na rynku Polski poéinocno-zachodniej (tab. 5). Laczny import kruszyw tamanych do
Polski wzrost z poziomu zerowego w 1991 r. do niemal 2,8 mint w 2007 r. (tab. 4,
rys. 6) i ma szansg dalszego wzrostu w najblizszych latach, zwlaszcza z kierunku poét-
nocnego i wschodniego. Tak intensywny rozwdj powoduje systematyczne pogarszanie
si¢ ujemnego (od 1998 r.) salda obrotéw migdzynarodowych tymi kruszywami, ktore
obecnie zblizyto si¢ do 100 min zi/r.

3. RELACJE PODAZY DO POPYTU NA RYNKACH REGIONALNYCH

Regionalne rynki kruszyw tamanych maja zréznicowane zrodta podazy, co w de-
cydujacym stopniu jest wynikiem skupienia ich bazy zasobowej i produkcji w Polsce
potudniowej. Podaz kruszyw naturalnych tamanych przekracza zapotrzebowanie
regionu w wojewodztwie dolnoslaskim i matopolskim okoto trzykrotnie (tab. 5),
a w wojewoddztwie §wigtokrzyskim — dziesigciokrotnie (!). Jest to integralnie zwiazane
z poziomem rozwoju budownictwa infrastrukturalnego (zwlaszcza drogowego
i kolejowego) w poszczegodlnych regionach. Z drugiej strony brak zrédet do produkceji
kruszyw tamanych w Polsce potnocnej i wschodniej powoduje konieczno$¢ dostaw
takich kruszyw z trzech wymienionych wojewodztw oraz wojewodztwa opolskiego,
a wobec stosunkowo wysokich kosztow transportu takich kruszyw, takze pojawienie
si¢ na tych rynkach regionalnych kruszyw importowanych.

Tabela 5
Udziat wazniejszych wojewodztw w podazy i popycie na kruszywa naturalne famane [%]
., Podaz Popyt*

Wojewddztwo 2000 2005 2007 2000 2005 2007
Dolnoslaskie 35 35 34 13 11 9
Lodzkie 1 <1 <1 2 6 6
Matopolskie 19 23 21 6 8 8
Mazowieckie — — — 21 22 19
Opolskie 4 5 3 5 3 2
Pomorskie <1 <1 <1 6 6 8
Slaskie 6 10 12 19 16 13
Swigtokrzyskie 27 21 22 3 2 2
Wielkopolskie — — - 9 7 10
pozostate <7 <5 <7 16 19 23

* Wyliczony na podstawie udziatu wojewddztwa w wartosci produkcji budowlano-montazowej
w budownictwie infrastrukturalnym; zrédto: [4].



Wobec powyzszego, w Polsce poludniowej rynki sa zdominowane przez produ-
centow lokalnych, przy uzupetianiu potrzeb aglomeracji gornoslaskiej i krakowskie;j
w zakresie kruszyw najwyzszej jako$ci o gatunki pochodzace z Dolnego Slaska,
a ostatnio o niewielkie ilosci konkurencyjnych kruszyw z Czech i Stowacji (tab. 4).
Region warszawski i 16dzki oraz Wielkopolska sa zaopatrywane w najwyzszej jakosci
kruszywa dolnos$laskie produkowane ze skal magmowych, jak réwniez przez potozo-
nych blizej dostawcow wapiennych i dolomitowych kruszyw z rejonu Kielc. Dla
rynku warszawskiego oraz rynku Polski wschodniej alternatywa wysokiej jakosci
kruszyw dolnos$laskich sa ukrainskie kruszywa granitowe, diorytowe i bazaltowe
z Wolynia, a dla poznanskiego ostatnio kruszywa niemieckie. Na rynku Polski pot-
nocnej takze tradycyjnie stosowano kruszywa dolnoslaskie, lecz znaczenie kruszyw
importowanych wciaz ro$nie i prawdopodobnie przekracza juz 40%, podczas gdy
w skali kraju sigga juz 6%.

4. CENY KRUSZYW I ICH ZROZNICOWANIE REGIONALNE

Srednie ceny kruszyw naturalnych famanych na rynku krajowym w drugiej poto-
wie lat 1990. szybko rosty, osiagaja poziom 21 zl/t (tab. 6). Ostabienie popytu spowo-
dowalo wyrazna redukcj¢ przecigtnych cen w 2001 roku, ale lata kolejne przyniosty
stopniowe odbudowanie cen, do $rednio ok. 27 zt/t w 2007 r., tj. o ok. 35% w ciagu
pigciu lat. Przecigtne ceny sprzedazy producentow kruszyw lamanych w poszczego6l-
nych regionach kraju sa wyraznie zréznicowane (tab. 6), co wynika z takich czynni-
kéw jak jakosé kruszyw, odlegtosé od wigkszych rynkow zbytu, ale tez ilo$¢ dostaw-
coOw w danym regionie rzutujaca na stopien konkurencji pomigdzy producentami.
Zwraca uwage wyrazny wzrost tych cen praktycznie we wszystkich regionach, ale
szczegoblnie u producentow matopolskich 1 $wigtokrzyskich.

Tabela 6
Srednie ceny sprzedazy kruszyw tamanych w Polsce [z}/t]
Wyszczegodlnienie 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007
przez producentdéw krajowych 21,2 | 18,7 | 19,8 | 204 | 21,4 | 22,1 | 22,6 | 26,9
Dolnoslaskie 21,3 | 20,9 | 20,6 | 23,1 | 25,8 | 242 | 24,0 | 26,8
Matopolskie 21,8 | 22,8 | 19,0 | 17,8 | 19,3 | 204 | 22,6 | 27,5
Slaskie 18,1 | 17,5 | 16,7 | 17,2 | 17,7 | 19,7 | 19,5 | 20,8
Swigtokrzyskie 194 | 158 | 18,0 | 17,3 | 18,5 | 19,6 | 20,1 | 24,8
pochodzacych z importu 36,0 | 344 | 24,5 | 32,8 | 34,0 | 357 | 42,2 | 42,7

Zrédto: [4]

Srednie ceny importowanych kruszyw naturalnych tamanych na rynku krajowym,
co charakterystyczne, od 1998 do 2002 r. wyraznie malaty z 40—42 do ponizej 25 zl/t.
W ostatnim czasie wrocily one jednak do poziomu ok. 42—43 zl/t (tab. 6). Nalezy pod-



kresli¢, ze sa to ceny franco granica (port lub granica ladowa), przy czym sa one
znacznie zroznicowane: w przypadku kruszyw ukrainskich i stowacki ok. 30 zt/t fran-
co granica, a dla skandynawskich min. 40 zl/t franco port (dla granulowanych nawet
dwukrotnie wyzej).

5.ROZWOJ KRAJOWEGO ZAPOTRZEBOWANIA
ORAZ PRZESEANKI JEGO ROZWOJU

Laczne zuzycie kruszywa naturalnego tamanego w Polsce na poczatku lat 1990.
uleglo kilkukrotnemu ograniczeniu: z poziomu ok. 30 mln t/r do zaledwie 9 min t
w 1992 r., gléwnie za sprawa drastycznego ograniczenia inwestycji komunikacyjnych.
W latach nastepnych zapotrzebowanie to jednak szybko si¢ odbudowywato, by
w 1999 r. powr6ci¢ do poziomu 30 min t (tab. 1, rys. 3) dzigki pojawieniu si¢ pierw-
szych powazniejszych inwestycji w budownictwie drogowym, kolejowym i przemy-
stowym. Ten trend wzrostowy zostal zatrzymany w latach 2000-2001, co wynikato
m.in. ze spowolnienia tempa rozwoju gospodarczego kraju, czesciowo takze rosnacej
konkurencji alternatywnych kruszyw sztucznych wytwarzanych z zuzli, szczeg6lnie
w regionie §lasko-krakowskim [5]. W rezultacie zuzycie kruszyw naturalnych tama-
nych w Polsce spadto do ok. 26,4 mln t w 2001 r.
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Rys. 7. Zuzycie jednostkowe kruszyw mineralnych (w tym tamanych) w wybranych krajach
Unii Europejskiej w 2006 r. (zrodto: UEPG, Eurostat, obliczenia wlasne)
Fig. 7. Unit consumption of mineral aggregates (including crushed aggregates) in selected countries of
EU in 2006 (source: UEPG, Eurostat, own calculation)



Niezwykle dynamiczny rozwo6j popytu na kruszywa naturalne tamane, zapoczat-
kowany w 2004 r., jest rezultatem m.in. zwigkszenia poziomu uzyskanych i wykorzy-
stanych $rodkéw pomocowych Unii Europejskiej przeznaczonych na rozw¢j infra-
struktury transportowej w Polsce. W konsekwencji nastapit skokowy wzrost tego za-
potrzebowania do rekordowego poziomu 48,7 min t w 2007 r., by w 2008 r. prawdo-
podobnie przekroczy¢ 50 min t (tab. 1, rys. 3). Warto$¢ krajowego rynku kruszyw
naturalnych tamanych od roku 2002 intensywnie ro$nie, osiagajac w 2007 r. wartos$¢
ok. 1300 mln PLN. Dane GUS ilustruja warto$¢ produkcji sprzedanej tylko u duzych
producentow, zatrudniajacych powyzej 50 pracownikoéw. Wzrosty one z 510 min PLN
w 2001 r. do rekordowej wartosci 1,236 mld PLN w 2007 r. Dalsze ok. 50-70 mln
PLN/r. przypada na mniejszych producentow.

Pomimo tak znacznego wzrostu zuzycia kruszyw naturalnych tamanych w Polsce
w ostatnich latach, poziom ich jednostkowego zuzycia (na 1 mieszkanca) jest wciaz
bardzo niski: dla sumy wszystkich kruszyw (4,2 t/mieszkanca) w 2006 r. niemal dwa
razy nizszy od $redniej krajowej, a dla kruszyw tamanych (1,0 t/m) ponad trzy razy
nizszy (rys. 7). Osiagnigcie podobnego poziomu zuzycia kruszyw jak w Irlandii, Fin-
landii czy nawet Hiszpanii wydaje si¢ w Polsce niemozliwe. Juz jednak zblizenie sig
do przecigtnego poziomu w Unii Europejskiej musiatoby oznacza¢ wzrost poziomu
zuzycia tylko kruszyw tamanych do ponad 120 miln t/r. Wydaje si¢ to nieprawdopo-
dobne (choéby z braku odpowiedniej zdolno$ci produkcyjnej zaktadow); z drugiej
jednak strony dobrze ilustruje, jaki dystans w zakresie inwestycji infrastrukturalnych
dzieli Polske od wigkszos$ci krajow zachodniej Europy.

Dalszy spodziewany rozwdj krajowego zuzycia kruszyw tamanych w najblizszych
latach w decydujacym stopniu zalezny bedzie od utrzymania trendu wzrostu inwesty-
cji w budownictwie drogowym 1 kolejowym. W przeciwienstwie do budownictwa
kubaturowego (zwlaszcza mieszkaniowego) rozwodj ten wydaje si¢ niezagrozony
w najblizszych latach. Perspektyw tego rozwoju upatrywac nalezy przede wszystkim
w duzych inwestycjach drogowych, kolejowych i infrastrukturalnych wspdtfinanso-
wanych z funduszy pomocowych Unii Europejskiej, ale takze w biezacej modernizacji
i rozbudowie drog wojewddzkich i gminnych.

Inwestycje transportowe wspotfinansowane ze srodkow Unii Europejskiej to do tej
pory (w tzw. perspektywie finansowej 2004-2006) gtownie projekty zakwalifikowane
do finansowania ze $rodkéw Funduszu Spojnosci (wezesniej ISPA) oraz z Europej-
skiego Funduszu Rozwoju Regionalnego (EFRR). w ramach Sektorowego Programu
Operacyjnego Transport. Rozpoczynane jest obecnie wykorzystywanie znacznie
wiekszych $srodkow pochodzacych ze srodkéw pomocowych (w tzw. perspektywie
finansowej 2007-2013) w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowi-
sko oraz dodatkowo Programu Operacyjnego Rozwdj Polski Wschodniej [6, 7]. Na
taczna kwotg srodkoéw przewidzianych do wydatkowania na budowy drog krajowych
do 2012, wynoszaca 121 mld zt, ze srodkow pomocowych ma pochodzi¢ ok. 98 mld
zt, ze srodkow budzetu panstwa (w ramach limitu 18% podatku akcyzowego od paliw



silnikowych) — ok. 15 mld zt, ze $rodkéw Krajowego Funduszu Drogowego niemal
8 mld zl, a pozostata czgs¢ ze §rodkéw samorzadowych i prywatnych. W przypadku
niedoboru $rodkéw mozliwe jest zacigganie przez budzet panstwa uzupetniajacych
kredytow w migdzynarodowych instytucjach finansowych [8]. Laczna planowana
kwota wydatkow (121 mld zt) obejmuje przede wszystkim naktady na rozwoj sieci
drog krajowych (w tym — ekspresowych i autostrad) na kwotg 104,7 mld zt (tab. 7).

Tabela 7
Przewidywane naktady na budowe drog krajowych wg Programu Budowy Drog Krajowych
na lata 2008-2012 [w mld zt]

Warto$é 2008—

Wyszczegdlnienie kosztorysowa' | 2012 2008 2009 2010 2011 2012
—
aczme 145280 | 104,721 | 18,045 | 28978 | 28,011 | 19,841 9,846
w tym:
autostrady 23.042 | 18221 | 3342 6,587 6.253 2,039 0.0
drogi ekspresowe 61,403 | 46914 | 6276 | 12408 | 12247 | 10,738 5,045
obwodnice 7.914 6,511 | 1,186 1,787 1,925 0,879 0,733
wzmocmienia 9,981 4809 | 2,060 0,694 0,472 0,772 0,811
i przebudowy
utrzymanie drog 32,628 | 16279 | 2.759 3,380 3,380 3.380 3.380

! Dla inwestycji w planie realizacji do 2015 r.; zrédto: [8].

Dodatkowym czynnikiem, wptywajacym — co prawda w mniejszym stopniu — na
rozwoj popytu na kruszywa lamane do produkcji drog jest uchwalony w 2008 r.
Narodowy Program Przebudowy Drog Lokalnych 2009-2011, przewidujacy zaanga-
zowanie w tym okresie dodatkowych 6 mld zt (w tym 3 mld zt dotacji z budzetu pan-
stwa) na przebudowg, budowe lub remont kluczowych odcinkéw droég gminnych
i powiatowych [9].
Do wiodacych priorytetow w latach 2008-2012 zalicza si¢ realizacj¢ (dokoncze-
nie) budowy autostrad i drog ekspresowych w ciagach Drogowej Transeuropejskiej
Sieci Transportowej TEN-T:
— Korytarz I: Warszawa — Budzisko (droga ekspresowa S8) — odcinek Warszawa—
Biatystok do 2012 r., Bialystok—Budzisko do 2015 r.;

— Korytarz II: Swiecko—Kukuryki (autostrada A2) — odcinek Swiecko-Warszawa
do 2012 r., Warszawa—Siedlce do 2014 r., Siedlce—Terespol przed 2020 r.;

— Korytarz II: Olszyna/Zgorzelec—Korczowa (autostrada A4/A18) — catos¢ do
2012 r.;

— Korytarz VI: Gdansk—Gorzyczki (autostrada A1) — cato$¢ do 2011 r. z odgale-
zieniami do Cieszyna i Zwardonia (drogi ekspresowe S1 i S69) —do 2013 r.

— Dodatkowymi priorytetami jest realizacja budowy i/lub modernizacji drog eks-

presowych:

— S3 — na odcinku Szczecin—Gorzow—Nowa So6l oraz Legnica—Lubawka do

2011 r., a na odcinku Nowa So6l-Legnica do 2013 r.;




— S5 — na odcinku Nowe Marzy—Gniezno—Poznan (we¢zel Kleszczewo) oraz
Poznan (wezet Gluchowo)-Wroctaw (wezel Widawa) do 2012 r, droga ekspre-
sowa S7 — zakonczenie budowy i przebudowy na catej dtugosci od Gdanska
przez Elblag, Warszawe, Radom, Krakéw do Rabki do 2011 .

— S8 — budowa odcinkow w rejonie Warszawy oraz przebudowa odcinka
Warszawa—Piotrkow do 2012 r.; przebudowa odcinka Budzisko—Biatystok—
Wyszkéw oraz budowa odcinka £.6dz—Wroctaw do 2015 r.

— S17 — budowa odcinka Warszawa (wezet Zakret)-Lublin—Piaski do 2012 r.;

— S19 — budowa odcinka Rzeszoéw—Barwinek do 2012 r., a odcinka Biatystok—
Rzeszow do 2014 1.

— S-69 — zakoficzenie budowy odcinka Bielsko Biata—Zywiec—Zwardon do
2012 1. (tab. 9).

W okresie tym realizowane beda tez projekty autostradowe w systemie koncesyj-
nym (umowy o budowg i eksploatacje autostrad ptatnych), a mianowicie:

— Al Strykow—Pyrzowice realizowany przez spotke Autostrada Potudnie
(dt. 180,5 km) — do potowy 2012 r.;

— A2 Swiecko-Nowy Tomysl realizowany przez spotke Autostrada Wielkopolska
SA (dt. 107,9 km) — do konca 2011 r.

Faktyczna realizacja zaplanowanych inwestycji drogowych jest uzalezniona od
wielu czynnikoéw, do ktorych zaliczy¢ nalezy m.in. zapewnienie mechanizmu finan-
sowania z kilku zrédet, wykup niezbednych gruntéw pod inwestycje, wybor wyko-
nawcy i nadzoru (w drodze przetargowej) oraz stopien kolizji danej inwestycji ze $ro-
dowiskiem. W kazdym z tych czterech zagadnien wyst¢gpowaty w ostatnim czasie
wigksze lub mniejsze problemy, ktore miaty wplyw (niekiedy powazny) na opdznienia
inwestycji. Chyba w najwigkszym stopniu przyczyniaty si¢ do tego problemy formal-
ne z wylonieniem wykonawcow (np. procedury odwolawcze przy przetargach) oraz
problemy srodowiskowe. W ostatnich miesiacach podjgto istotne dzialania na rzecz
usprawnienia inwestycji drogowych. Przygotowany w Ministerstwie Infrastruktury
projekt ustawy z dnia 25 lipca 2008 r. O zmianie ustawy o szczegolnych zasadach
przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych oraz o zmianie nie-
ktorych innych ustaw (DzU 2008.154.958) kompleksowo reguluje proces przygoto-
wania 1 realizacji inwestycji drogowych. Ustawa likwiduje dwie decyzje — decyzje
o ustaleniu lokalizacji drogi i decyzje o pozwoleniu na budowe — zastepujac je jedna
decyzja o zezwoleniu na realizacj¢ inwestycji. Reguluje rowniez kwesti¢ tzw. ,,stusz-
nego odszkodowania”, wprowadzajac takze dodatkowe zachgty dla dotychczasowego
wlasciciela badz uzytkownika wieczystego do wczesniejszego wydania nieruchomo-
sci. Ustawa wprowadza rowniez sankcje dla organu, ktory nie wyda decyzji o zezwo-
leniu na realizacjg inwestycji drogowej w terminie 90 dni od dnia zlozenia wniosku.
Od 15 listopada 2008 r. obowiazuja zmiany w przepisach dotyczacych ochrony $ro-
dowiska przygotowane przez Ministerstwo Srodowiska. Dzieki ustawom: z dnia
3 pazdziernika 2008 r. O udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie,



udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na sro-
dowisko (DzU 2008.199.1227) oraz z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o zmianie ustawy
o ochronie przyrody oraz niektorych innych ustaw (DzU 2008.201.1237) wszystkie
realizowane inwestycje infrastrukturalne beda spetnialy wymagania UE w zakresie
ochrony $rodowiska, co powinno ograniczy¢ ryzyko utraty $srodkéw unijnych na
drogi.

Mimo wzmiankowanych trudno$ci natury formalnej, naktady ponoszone na budo-
we¢ 1 utrzymanie drog krajowych i autostrad, a takze pozostalych drog, w ostatnich
latach znacznie wzrosty, cho¢ nie w petni do planowanych poziomoéw. W roku 2005
przekroczyly one poziom 8 mld zi, a w 2007 r. zblizyly si¢ do 14 mld zi, nie liczac
obiektow mostowych itp. (tab. 8). Jednakze juz w 2009 r. moga znacznie przekroczy¢
25 mld zt (tab. 7).

Uruchomienie znaczacych $rodkéw na budowe i przebudowe drog krajowych
(w tym autostrad 1 drog ekspresowych), w mniejszym stopniu powiatowych i gmin-
nych, bylo jednym z gléwnych czynnikéw wspomnianego wczeséniej, notowanego od
2004 r. skokowego wzrostu zuzycia kruszyw tamanych w Polsce do ponad 47 min t
w 2007 r. i prawdopodobnie ponad 50 miIn t w 2008 r. Rok 2009 moze przynies¢ dal-
sze podwyzszenie tego zuzycia o kolejne 3—5 min t/r. Od roku 2012 nalezy jednak
spodziewaé si¢ wyraznego spadku zuzycia tych kruszyw do budowy drog krajowych
wobec przewidywanego niemal trzykrotnego spadku naktadéw na budowe tych drog.

Tabela 8
Produkcja budowlano-montazowa wg grup obiektoéw budowlanych
Grupa obiektow budowlanych Wartos¢ [mld zt] Udziat [%]

2005 2006 2007 2005 | 2006 | 2007

ogbtem 42,789 51,326 64,852 | 100,0| 100,0| 100,0
budynki mieszkalne 6,652 7,419 11,268 15,5 145 174
budynki niemieszkalne 13,869 16,731 20,406 | 324| 32,6| 31,5
— handlowe i biurowe 4,062 5,049 6,614 9,5 9,8] 10,2
— przemystowe i magazynowe 5,264 5,954 8,150 | 12,3| 11,6 12,6
— uzyteczno$ci publicznej i turystyczne 3,418 4,158 4,085 8,0 8,1 6,3
obiekty inzynierii ladowej i wodnej 22,269 27,175 33,178 | 52,0 52,9| 51,2
— drogi 8,325 11,616 13,634 | 19,5] 22,6| 21,0
— mosty, wiadukty, tunele i drogi lotniskowe 1,199 1,748 2,334 2,8 3,4 3,6
— drogi kolejowe 0,886 1,174 2003 | 21| 23] 3.1
— budowle wodne 0,624 0,748 0,955 1,5 1,5 1,5
— infrastruktura techniczna 7,520 7,983 9,645 | 17,6 15,6 14,9
— budowle przemystowe 2,200 2,567 3,025 5,1 5,0 4.7

Zrédlo: [4]

Najwazniejsza czg$¢ tych inwestycji bedzie realizowana w wojewodztwach todzkim,
wielkopolskim,  $laskim, mazowieckim, dolno$laskim, zachodniopomorskim
i pomorskim, przy do$¢ skromnych inwestycjach w Polsce wschodniej. Dopiero zapew-



ne okoto 2011 r. nastapi zwigkszenie duzych inwestycji w tym regionie (np. drogi eks-
presowe S8, S19, S17). Znaczaca czgs¢ przewidzianych inwestycji ma by¢ zlokalizowa-
nych na Pomorzu, stad mozliwy jest dalszy wzrost importu kruszyw lamanych droga
morska z krajow skandynawskich. Z kolei, wobec do$¢ skromnych inwestycji w Polsce
wschodniej, ewentualnego rozwoju zuzycia kruszyw lamanych ze zrodet ukrainskich
przed 2010 r. mozna upatrywaé gtéwnie w regionie mazowieckim, szczeg6lnie w aglo-
meracji warszawskiej. Znaczace inwestycje transportowe przewidziane sa do realizacji w
wojewodztwie $laskim i dolnoslaskim, a tu wciaz moze wzrasta¢ udziat kruszyw odpa-
dowych w regionalnym rynku kruszyw niezbe¢dnych do ich realizacji.

Warto tu wspomnie¢ jeszcze o rozwoju innych inwestycji infrastrukturalnych
w Polsce, przede wszystkim w infrastrukturg kolejowa, w mniejszym stopniu rozwoj
lotnisk i1 portow. W ramach Sektorowego Programu Operacyjnego Transport na lata
2004-2006, ze srodkow Funduszu Spojnosci (FS) wspotinansowano takze moderni-
zacjg linii kolejowych migdzynarodowego znaczenia, a ze $rodkéw z EFRR — inwe-
stycje kolejowe, zwiazane z zewngtrzna obstuga aglomeracji miejskich. Zgodnie
z Programem Operacyjnym Infrastruktura i Srodowisko w sektorze transportu kolejo-
wego w latach 2007-2013 realizowane maja by¢ takze inwestycje kolejowe na
najwazniejszych liniach kolejowych, gtownie objetych europejska siecia TEN-T.
Podejmowane przedsigwzigcia dotyczy¢ beda na ogoédt inwestycji modernizacyjnych
i polaczen o duzych predkosciach przewozu. Dofinansowanie przewidziane jest row-
niez na wdrozenie elektronicznych systeméw zarzadzania ruchem kolejowym
(ERTMS) oraz prace przygotowawcze do budowy linii duzych predkosci. Wsrod naj-
wazniejszych inwestycji w zakresie infrastruktury kolejowej zaliczy¢ nalezy moderni-
zacje dalszych odcinkéw najwazniejszych linii kolejowych:

— linii E20/CE20 (Warszawa—Poznan, Siedlce—Terespol),

— linii E30/CE30 (Opole—Krakow, Rzeszow—Medyka),

— linii E5S9 (Wroctaw—Poznan—Krzyz—Szczecin),

— linii E65 (Gdynia—Warszawa, Katowice—Zebrzydowice z odgalezieniem Kato-

wice—Zwardon),

— linii E75 (Warszawa—Tluszcz, Suwatki-Budzisko); a takze gruntowna przebu-

doweg linii kolejowej nr 1 Warszawa—t.0dz i nr 8 Warszawa—Kielce.

Wielkos$¢ naktadow na realizacjg tych inwestycji ma wynie$¢ w latach 2009-2014
ponad 25 mld zt, w tym ok. 16,6 mld z} z funduszy Unii Europejskiej [6].

Mniejszy zakres inwestycji infrastrukturalnych w dziedzinie transportu bedzie
dotyczyt infrastruktury lotniskowej i1 portowej. Tym niemniej warto wspomnie¢, ze
realizowana lub planowana jest przebudowa i rozbudowa 8 istniejacych lotnisk oraz
rozbudowa czterech gléwnych portow — Gdansk, Gdynia, Szczecin, Swinoujécie oraz
trzech mniejszych — Kotobrzeg, Darlowo, Elblag.



PODSUMOWANIE

Mimo ogblnej zlej koniunktury w budownictwie, notowane w Polsce od kilku mie-
siecy, wobec prowadzonej i planowanej realizacji ogromnej ilo$ci projektow trans-
portowych (gléwnie w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko
z wigkszosciowym udziatem $rodkéw pomocowych Unii Europejskiej), istnieja po-
wazne przestanki dalszego znaczacego wzrostu uzytkowania krajowych kruszyw natu-
ralnych tamanych w najblizszych latach. Rosnace znaczenie ma i bedzie miata dalsza
konsolidacja producentow kruszyw, a takze poglebiajace si¢ zwiazki kapitatowe pro-
ducentow 1 uzytkownikow kruszyw. Niebagatelne znaczenie bgda miaty takze relacje
kosztow transportu kolejowego, samochodowego, a nawet morskiego. Promien zasig-
gu kruszyw tamanych sprowadzanych droga morska moze nawet wzrosnag.

Poprawa sytuacji na rynku kruszyw tamanych notowana od 2004 roku powinna
by¢ kontynuowana z wyrazna tendencja wzrostowa. Zarysuja si¢ dalsze istotne zmia-
ny w strukturze asortymentowej i organizacyjnej, podyktowane nowymi standardami
jakosciowymi, wymaganiami odbiorcéw oraz zrodtami pochodzenia kruszyw. Utrzy-
mywac si¢ bgdzie konkurencja, zwlaszcza w drogownictwie, ze strony kruszyw
sztucznych pozyskiwanych z zuzli hutniczych, ale juz na poziomie nie przekraczaja-
cym obecnych 9—10 mlin t/r. Udzial kruszyw tamanych z importu, wykorzystujacych
rent¢ geograficzna na Wybrzezu i we wschodniej Polsce, w pokryciu potrzeb krajo-
wych moze zwigkszy¢ si¢ z obecnych 6% do 10%, by¢ moze nawet wigcej. Produkcja
kruszyw tamanych ze z16z kamieni budowlanych i drogowych uzupetniana bedzie tak
jak dotychczas produkcja uboczna kruszyw ze zt6z innych kopalin (gtéwnie wapieni
i dolomitéw przemystowych).

W nadchodzacych latach wystapia tez dalsze procesy konsolidacyjne, podyktowa-
ne aktualna sytuacja rynkowa. Wzro$nie udziat firm wielkich, duzych i $rednich
w podazy kruszyw, zapewniajacych komplementarna produkcje kruszyw o jako$ci
wymaganej przez odbiorcow. Wplynie to istotnie na pozycje matych producentow,
ktorzy z racji barier technicznych i ekonomicznych nie bgda mogli konkurowac
z duzymi. Juz w chwili obecnej ich rola jest ograniczana wytacznie do rynkéw lokal-
nych.
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CHANGES ON THE NATURAL CRUSHED AGGREGATES MARKET IN POLAND AFTER 2000

The paper presents basic trends of development of domestic natural crushed aggregates supply after
2000. Importance of imported crushed aggregates on the domestic market is analysed. Regional variabil-
ity of supply/demand relationships and prices, are presented. Finally, perspectives of further development
of domestic demand for natural crushed aggregates are discussed, taking into account especially opportu-
nities of utilization of ca. 20 billion euro of EU funds in the years 2008-2013 for the development of
domestic transport infrastructure.





