
Aktualia ropy naftowej i gazu ziemnego

Jerzy Zagórski*

Œwiat. Podczas gdy zapotrzebowanie
na gaz ziemny roœnie w tempie 2,5%
rocznie, zapotrzebowanie na skroplony
gaz ziemny zwiêksza siê co roku o 8%.
Zapowiada to pomyœln¹ koniunkturê dla
firm inwestuj¹cych w budowê instalacji
skraplania gazu i terminali odbiorczych
oraz dla stoczni specjalizuj¹cych siê w
konstrukcji tankowców-gazowców. Istot-

nie, informacje o wielkich kontraktach na dostawy skroplo-
nego gazu ziemnego, zawieranych w ostatnim czasie, oznaczaj¹
nowe inwestycje i zamówienia dla nielicznych stoczni,
które mog¹ podj¹æ siê realizacji takich zleceñ.

Wed³ug danych BP Statistical Review of World Energy,
transport skroplonego gazu ziemnego jest najlepiej rozwi-
niêty w Azji (tab. 1), co wynika z lokalizacji najwiêkszych
z³ó¿ gazu ziemnego i najwa¿niejszych odbiorców. Budowa
gazoci¹gów podmorskich, np. z Indonezji do najwiêkszego
odbiorcy, tj. Japonii, jest nies³ychanie kosztowna i trudna
pod wzglêdem technicznym i drug¹ metod¹ jest dostawa
gazu w postaci skroplonej. Obecnie tworz¹ siê nowe kie-
runki dostaw: z pó³nocnej Afryki do Europy, z Ameryki
Po³udniowej i Zat. Gwinejskiej do Ameryki Pó³nocnej,
z Sachalinu do Japonii i Ameryki Pó³nocnej. Wszystkie one
wymagaj¹ przede wszystkim zwiêkszenia dostaw surowca
i dlatego trwa budowa licznych nowych zak³adów skraplania
gazu lub rozbudowa istniej¹cych. Tylko w latach 2005–2008
zostanie oddanych do u¿ytku 14 instalacji o ³¹cznej zdol-
noœci produkcyjnej 58,4 mln t skroplonego gazu ziemnego
rocznie (tab. 2). Najwiêksze zak³ady skraplania gazu, o zdol-
noœci produkcyjnej rzêdu 8–10 mln t gazu rocznie (Bonny
Island, Quatargas 1, Bintulu i Pars), s¹ ogromnymi i kosz-

townymi inwestycjami, a decyzje o ich podjêciu nios¹ spory
element ryzyka. Innym rozwi¹zaniem mo¿e byæ budowa
mniejszych zak³adów, w których koszty skraplania s¹ porów-
nywalne z kosztami w du¿ych zak³adach, lecz mog¹ byæ
zlokalizowane bli¿ej odbiorcy. Jeœli jest to odleg³oœæ
mniejsza ni¿ 900–1800 km, koszt transportu bêdzie atutem
ma³ego zak³adu. Firma Mustang Engineering proponuje
budowê zak³adów o zdolnoœci produkcyjnej 1–3 mln t
skroplonego gazu rocznie. Wykorzystuje siê ten sam pro-
ces skraplania gazu co w du¿ych instalacjach, lecz mniej-
sza skala powoduje, ¿e ni¿sze s¹ wymagania co do re¿imu
technologicznego i nie jest konieczne anga¿owanie specja-
listycznych firm konstrukcyjnych. Do magazynowania gazu
wystarczaj¹ w takich obiektach zbiorniki o pojemnoœci
5000 m3. Zapleczem surowcowym takiego zak³adu mo¿e byæ
z³o¿e lub zespó³ z³ó¿ gazu ziemnego o zasobach 42–56 mld m3

i wydobyciu 4,2 mln m3/d albo z³o¿e ropy z du¿¹ iloœci¹
gazu towarzysz¹cego.

Nastêpnym elementem jest transport gazu, obs³ugiwa-
ny przez specjalistyczne jednostki, takie jak oddany do
u¿ytku w listopadzie 2004 r. Arctic Discoverer. Mo¿e on
przewoziæ 145 000 m3 gazu. Zosta³ zbudowany w stoczni
Mitsui jako pierwsza z czterech jednostek zamówionych
przez Statoil do obs³ugi z³o¿a Snøhvit. Obecnie (stan na

01.03.2005 r.) flota tankowców do przewozu skroplonego

gazu ziemnego liczy 175 jednostek, a w budowie znajduje

siê 65 statków. O ile w 2004 r. oddano do u¿ytku 21 nowych
jednostek, to w roku 2006 ma ich byæ 25, a w 2007 — 33.
Najwiêcej zamówieñ zdoby³y stocznie po³udniowokore-
añskie, nale¿¹ce do koncernów Daewoo, Hyundai i Sam-
sung.
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Tab. 1. Kierunki dostaw skroplonego gazu ziemnego w 2003 r. wg BP Statistical Review of World Energy [mld m3]

Dok¹d
Sk¹d

Algieria Australia Brunei Indonezja Katar Malezja Nigeria Oman Trynidad Razem

Belgia 3,15 3,15

Francja 9,2 0,67 9,87

Hiszpania 7,48 0,08 1,87 4,22 0,32 0,08 15,04

Japonia 10,27 8,93 24,05 9,05 16,72 2,16 0,08 79,77

Korea Po³ud. 0,23 0,17 0,74 6,93 7,88 3,79 6,49 26,23

Tajwan 4,68 2,8 7,48

Turcja 3,86 1,13 4,99

USA 1,51 0,39 0,08 1,42 0,24 10,71 14,35

W³ochy 2,02 3,5 5,52

Pozosta³e 0,55 0,85 1,04 2,44

Ogó³em 28 10,52 9,67 35,66 19,19 23,39 11,79 9,21 11,91 168,84



Kolejnym ogniwem s¹ terminale do odbioru skroplone-
go gazu wraz z instalacjami do rozprê¿ania gazu, aby móg³
on byæ zat³oczony do gazoci¹gu. Na ca³ym œwiecie jest
teraz oko³o 1800 terminali, a lista takich obiektów, obecnie
budowanych i dopiero planowanych, jest bardzo d³uga.
Lokalizacjê i zdolnoœci prze³adunkowe terminali, które
bêd¹ oddane do u¿ytku w najbli¿szych latach, przedstawio-
no w tabeli 3.

Wed³ug prognozy przygotowanej przez Miêdzynaro-
dow¹ Agencjê Energetyczn¹ do roku 2030 import skroplo-
nego gazu ziemnego zwiêkszy siê 4-krotnie. Nie nale¿y
jednak zapominaæ o ograniczeniach rozwoju tej ga³êzi
przemys³u naftowego. Elastycznoœæ transportu tankowca-
mi jest niew¹tpliw¹ zalet¹ w porównaniu z transportem
ruroci¹gowym, ale jednoczeœnie mo¿e byæ zagro¿eniem
dla odbiorców nara¿onych na przerwanie dostaw, jeœli
dostawca wybierze innego partnera. Wymagane s¹ wiêc
szczególne gwarancje kontraktowe. Drugim powa¿nym
czynnikiem, który musi byæ brany pod uwagê, jest zapew-

nienie bezpieczeñstwa dostaw. Zarówno zak³ady skraplania,
jak i terminale, mog¹ byæ celem ataków terrorystycznych,
a ochrona tak du¿ych obiektów jest bardzo trudna. Kolejne
ograniczenia wynikaj¹ z dostêpnoœci tankowców i zapo-
trzebowania na nowe magazyny gazu. Budowa tankowców
jest skomplikowana, trwa d³ugo i niewiele jest stoczni reali-
zuj¹cych takie zamówienia. Sezonowe fluktuacje w popy-
cie na gaz wymagaj¹ dysponowania buforowymi maga-
zynami, w miarê mo¿liwoœci w pobli¿u terminalu, a to rów-
nie¿ mo¿e byæ zadaniem trudnym do wykonania. Innym
problemem s¹ ró¿nice w parametrach gazu pochodz¹cego z
ró¿nych z³ó¿ i koniecznoœæ dostosowania do nich instalacji
rozprê¿ania w terminalach. Przy lokalizacji terminali trze-
ba siê te¿ liczyæ z oporami spo³ecznoœci lokalnych przed
s¹siedztwem tego rodzaju obiektu. W³aœnie z tych powodów
nie powstanie terminal w Nowej Anglii, chocia¿ w ci¹gu
25 lat w USA nie by³o ¿adnych wybuchów ani po¿arów w
instalacjach skroplonego gazu ziemnego. Wreszcie nale¿y
uwzglêdniæ kwestiê zbytu — dostêpu do rynków lokal-
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Tab. 2. Zak³ady skraplania gazu ziemnego, które zostan¹ oddane do u¿ytku w latach 2005–2008

Kraj Projekt
Zdolnoœæ

produkcyjna
[mln t/rok]

Planowany termin
oddania do u¿ytku Odbiorcy

Egipt Damietta Linia 1 3,6 po³owa 2005 Europa

Nigeria Bonny Island Linia 4 4,1 po³owa 2005 Europa 50%, Ameryka P³n. 50%

Katar RasGas Linia 4 4,7 paŸdziernik 2005 Europa

Nigeria Brass Linia 5 4,1 koniec 2005 Europa 50%, Ameryka P³n. 50%

Trynidad i Tobago Atlantic-Port Fortin Linia 4 5,2 pocz¹tek 2006 Ameryka P³n.

Oman Qalhat Linia 3 3,7 pocz¹tek 2006 Europa 50%, Azja 20%, 30% *

Egipt Idku Linia2 3,6 po³owa 2006 Ameryka P³n.

Australia Darwin 3,5 po³owa 2006 Japonia

Nigeria Nwadoro Linia 6 4,1 po³owa 2007 Ameryka P³n. 90%, Europa 10%

Katar RasGas Linia 5 4,7 po³owa 2007 Azja 60%, 40% *

Norwegia Snøhvit 4,0 2007 Ameryka P³n. 40%, Europa 30%, 30% *

Gwinea Równikowa Bioko Island 3,5 koniec 2007 Ameryka P³n.

Rosja Sachalin Linia 1 4,8 koniec 2007 Ameryka P³n. 40%, Japonia 35%, 25% *

Rosja Sachalin Linia 2 4,8 2008 Ameryka P³n. 40%, Japonia 35%, 25% *

Razem 58,4

* iloœci dotychczas niezakontraktowane

Tab. 3. Terminale odbiorcze skroplonego gazu ziemnego w budowie w latach 2005–2007

Kraj Projekt Termin oddania do u¿ytku
Zdolnoœæ roz³adunkowa

[mln t/rok]

Indie Hazira 2004–2005 2,5

Chiny Guangdong koniec 2005 3,7

Hiszpania Sagunto 2006–2007 3,7

Hiszpania El Ferrol 2007 2,0

Korea P³d. Kwangyang czerwiec 2005 1,7

W. Brytania Isle of Grain I kwarta³ 2005 3,3

Francja Fos-sur-Mer po³owa 2007 6

Meksyk Altamira koniec 2007 5,8

USA Luizjana 2005 1,2



nych. Wszystkie te czynniki mog¹ opóŸniaæ rozwój œwia-
towego handlu skroplonym gazem ziemnym, niemniej
jednak d³ugofalowe perspektywy rysuj¹ siê dobrze.

Polska. Podpisana wiosn¹ 2004 r. umowa PKN Orlen
z rz¹dem czeskim o przejêciu koncernu petrochemicznego
Unipetrol zosta³a sfinalizowana 24 maja 2005 r. Orlen kupi³
63% akcji czeskiej spó³ki za 13 mld koron (ok. 394 mln �).
W sk³ad Unipetrolu prócz rafinerii i zak³adów chemicz-
nych wchodzi tak¿e sieæ Benzina, grupuj¹ca 312 stacji ben-
zynowych.

W maju bie¿¹cego roku nast¹pi³y dwa wa¿ne wydarze-
nia w procesie prywatyzacji sektora naftowego. Najpierw
(16 maja) rozpoczê³a siê publiczna subskrypcja akcji Gru-
py Lotos, dla których wide³ki cenowe ustalono w przedziale
26–35,50 z³. Debiut gie³dowy zaplanowano na 10 czerwca
2005 r.

Druga du¿a prywatyzacja dotyczy Polskiego Górnictwa
Naftowego i Gazownictwa S.A. Najpierw wydzielono
spó³kê PGNiG-Przesy³ Sp. z o. o., pe³ni¹c¹ funkcjê opera-
tora systemu przesy³owego. W kwietniu bie¿¹cego roku
PGNiG S.A. przekaza³o Ministerstwu Skarbu Pañstwa 100%
udzia³ów w spó³ce PGNiG-Przesy³ o wartoœci 37,92 mln z³.
W ten sposób Skarb Pañstwa zachowa bezpoœredni nadzór
nad systemem przesy³owym gazu ziemnego w Polsce. By³
to jeden z warunków umo¿liwiaj¹cych publiczn¹ emisjê
akcji PGNiG S.A. W dniu 24 maja br. Komisja Papierów
Wartoœciowych i Gie³d dopuœci³a do publicznego obrotu
akcje Polskiego Górnictwa Naftowego i Gazownictwa S.A.
w Warszawie. W ofercie znajdzie siê ok. 5,9 mld akcji
zwyk³ych serii A i B. PGNiG S.A. chce uzyskaæ ze sprze-
da¿y nowych akcji co najmniej 1,5 mld z³. Wiceprezes
M. Fo³tynowicz zapowiedzia³, ¿e prospekt emisyjny zosta-
nie og³oszony 2 czerwca, do 10 czerwca zostan¹ og³oszone
wide³ki cenowe na akcje, a zapisy na akcje bêd¹ trwa³y od
13 do 18 czerwca 2005 r. Debiut na gie³dzie mia³ nast¹piæ 4
lipca br. Jednak ten harmonogram sta³ siê nieaktualny,
wskutek decyzji ministra skarbu J. Sochy o przesuniêciu
debiutu na wrzesieñ br.

W dniu 18 maja br. w Islamabadzie zosta³a podpisana
umowa miêdzy rz¹dem Pakistanu i PGNiG S.A. dotycz¹-
ca koncesji poszukiwawczej w bloku 2667-7 Kirthar o
powierzchni 956 km2. Blok jest po³o¿ony w dystrykcie
Dadu w prowincji Sindh i w rejonie Lasbella w prowincji
Belud¿ystan. PGNiG S.A. zainwestuje w pierwszej fazie
1 mln USD na zakup i ponown¹ interpretacjê danych geo-
logicznych, geofizycznych i wiertniczych, badania sedy-
mentologiczne oraz wykonanie i przetworzenie 100 km
profili sejsmicznych 2-D. W trzecim roku przewidziane
jest odwiercenie otworu poszukiwawczego o g³êbokoœci
2000 lub 2800 m w celu zbadania utworów kredowych for-
macji Mughal Kot. Minimalne nak³ady na prace wiertnicze
wynios¹ 1,8 mln USD.

Rosja. Po³¹czenie Gazpromu i Rosniefti, które ju¿ daw-
no mia³o nast¹piæ, oddala siê. Najpierw agencja Reuters
donios³a, powo³uj¹c siê na Ÿród³a rz¹dowe, ¿e w nowym
projekcie po³¹czenia Jugansknieftiegaz pozostanie w gestii
Rosniefti. PóŸniej minister przemys³u i energii Christienko
poinformowa³, ¿e ostateczna wersja fuzji nie zosta³a jesz-
cze opracowana i nast¹pi to do koñca czerwca br. Wreszcie
17 maja br. ukaza³ siê wspólny komunikat Ministerstwa

Rozwoju Gospodarczego i Gazpromu o planie realizacji
przygotowañ do liberalizacji obrotu akcjami Gazpromu
zgodnie z poleceniem prezydenta Putina. W pierwszym
etapie nast¹pi prywatyzacja 100% akcji Rosniefti i zasile-
nie nimi kapita³u zak³adowego Rosnieftiegazu. Nastêpnie
Rosnieftiegaz kupi czêœæ akcji Gazpromu. W drugim etapie
czêœæ akcji Rosniefti zostanie wprowadzona do obrotu
publicznego w celu uzyskania œrodków finansowych na
pokrycie obecnego zad³u¿enia koncernu, po czym nast¹pi
likwidacja Rosnieftiegazu. Do wyceny aktywów Rosniefti
oraz pakietu akcji Gazpromu zaanga¿owano firmê doradz-
twa finansowego Morgan Stanley. Po dokonaniu opisa-
nych operacji rz¹d rosyjski zachowa kontrolê zarówno nad
Rosniefti¹, jak i nad Gazpromem. Plan ten popar³ by³y pre-
mier M. Kasjanow. Wyrazi³ on opiniê, ¿e Rosnieft powinna
pozostaæ w³asnoœci¹ pañstwa — skrytykowa³ natomiast
pomys³ zwiêkszenia udzia³ów skarbu pañstwa w Gazpro-
mie z obecnych 38% do 50% drog¹ zakupu. Jego zdaniem
do kapita³u Gazpromu powinna byæ dodana wartoœæ gazo-
ci¹gu Urengoj–U¿horod, budowanego za pañstwowe kre-
dyty. Swoj¹ drog¹, zadanie firmy Morgan Stanley jest
karko³omne. Koncern Jugansknieftiegaz, który wszed³ w
sk³ad aktywów Rosnieftiegazu zosta³ sprzedany za 9,3 mld
USD, Rosnieft wyceniona by³a na 8 mld USD, ale jest
zad³u¿ona na 18 mld USD. Teraz Ÿród³a rz¹dowe podaj¹,
¿e Rosnieftiegaz jest warta 26 mld USD!

Przebywaj¹cy w USA dyrektor generalny koncernu
Jukos, Steven M. Theede, skierowa³ do pracowników list z
okazji 12 rocznicy istnienia firmy. Przesy³aj¹c pozdrowie-
nia i dziêkuj¹c za wk³ad pracy, który przyczyni³ siê do zdo-
bycia czo³owej pozycji w rosyjskim przemyœle naftowym,
Theede stwierdzi³ jednoczeœnie, ¿e bardzo dobre wyniki,
mimo wielu przeciwnoœci osi¹gniête przez firmê w 2004 r.,
s¹ optymistyczn¹ zapowiedzi¹ na przysz³oœæ.

Niemal w tym samym czasie nast¹pi³a reorganizacja
zarz¹du koncernu w Moskwie i podzia³ na dwa odrêbne
piony: poszukiwañ i wydobycia z prezesem Wiktorem Gre-
chowem oraz przeróbki i sprzeda¿y z prezesem Anatolijem
Nazarowem.

W czasie procesu b. prezesa Jukosu M. Chodorkow-
skiego przedstawiciele tego koncernu nie zabierali g³osu
w kampanii prasowej na temat roszczeñ organów podatko-
wych i zarzutów co do nieprawid³owoœci w czasie prywa-
tyzacji. Dopiero w dniu 17 maja br. wydano oœwiadczenie,
utrzymane w bardzo zdecydowanym tonie: W zwi¹zku z
przed³u¿aj¹c¹ siê kampani¹ nieuzasadnionych oskar¿eñ
w stosunku do zarz¹du i kierownictwa Jukos, koncern
uwa¿a za nieodzowne z³o¿enie nastêpuj¹cego oœwiadcze-
nia. Autorzy oœwiadczenia wzywaj¹ rz¹d Federacji Rosyj-
skiej do przerwania systematycznych i bezpodstawnych
ataków na Jukos i jego personel. Dalej stwierdzono, ¿e
wszystkie oskar¿enia o naruszenie prawa ze strony kierow-
nictwa, a tak¿e oszustwa ze strony koncernu s¹ k³amliwe,
nieuzasadnione i niemo¿liwe do udowodnienia. Przedstawi-
ciele koncernu polemizuj¹ z oskar¿eniami o uchylanie siê
od p³acenia podatków, o wyprowadzanie aktywów i niele-
galny handel rop¹ naftow¹, argumentuj¹c, ¿e nie naruszono
ani prawa rosyjskiego, ani standardów zarz¹dzania korpo-
racyjnego, obowi¹zuj¹cych w miêdzynarodowej spo³ecz-
noœci finansowej. Dzia³ania Jukosu by³y sprawdzane w
ramach regularnych kontroli przez te same organa
pañstwowe, które teraz wysuwaj¹ zarzuty pod adresem fir-
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my. Komunikat koñczy siê apelem: Koncern ma nadziejê,
¿e Federacja Rosyjska uzna, ¿e koncern naftowy Jukos jest
dobrze funkcjonuj¹c¹ i powa¿an¹ firm¹, a jego zniszczenie
nie przyniesie pañstwu ¿adnych korzyœci ani w bliskiej, ani
te¿ w dalszej przysz³oœci.

Azerbejd¿an. Prezydenci Azerbejd¿anu, Gruzji, Ka-
zachstanu i Turcji byli obecni podczas symbolicznego od-
krêcenia zaworu rozpoczynaj¹cego nape³nianie rop¹ naf-
tow¹ ruroci¹gu Baku–Tbilisi–Ceyhan (BTC). Uroczystoœæ
odby³a siê 25 maja 2005 r. w terminalu Sangacza³y nad
M. Kaspijskim z udzia³em przedstawicieli najwiêkszych
akcjonariuszy tej inwestycji, w tym Johna Browna, prezesa
British Petroleum, posiadaj¹cego 30,1% udzia³ów. Ropa
pochodzi z azerskiego z³o¿a Azeri–Chirag–Gunashli na
M. Kaspijskim. Nape³nianie 1770-kilometrowego ropo-
ci¹gu jest d³ugotrwa³¹ operacj¹, wymagaj¹c¹ zat³oczenia
ok. 1,3 mln t ropy i potrwa ponad 6 miesiêcy, zanim suro-
wiec dotrze do tureckiego portu Ceyhan nad M. Œródziem-
nym. Nowy ruroci¹g, wybudowany kosztem 4 mld USD,
uniezale¿nia Azerbejd¿an od eksportu ropy za poœrednic-
twem rosyjskich ruroci¹gów. Bardzo wa¿ne jest te¿ stano-
wisko w³adz Kazachstanu, które zdecydowa³y siê na
wykorzystanie BTC do transportu swojej ropy.

Norwegia. Drugie wiercenie poszukiwacze z czterech
zaplanowanych do wykonania w tym roku na M. Barentsa
zakoñczy³o siê niepowodzeniem. W otworze Guovca
potwierdzono wystêpowanie piaskowców o dobrych
w³aœciwoœciach zbiornikowych, ale nie stwierdzono ¿ad-
nych objawów wêglowodorów i wobec tego zosta³ on zli-
kwidowany. Wiceprezes Statoilu ds. poszukiwañ T. Dod-
son poinformowa³, ¿e platforma Eirik Raude, z której
wykonano otwór Guovca, powróci na M. Barentsa jesieni¹,
aby wykonaæ odwiert w strukturze Uranus.

W. Brytania. Ukoñczono uk³adanie 560-kilometrowego
odcinka gazoci¹gu nazwanego Langeled, ³¹cz¹cego wêze³
Sleipner z terminalem w Easington na wybrze¿u brytyj-
skim. Docelowo gazoci¹g o d³ugoœci 1200 km bêdzie
dostarcza³ gaz ze z³o¿a Ormen Lange w sektorze norwes-
kim przez stacjê uzdatniania w Nyhamma ko³o Bergen do
W. Brytanii. Jego zdolnoœæ przesy³owa wyniesie 20 mld m3

rocznie, co stanowi 20% brytyjskiego zapotrzebowania na
gaz ziemny.

Za³oga Tog Mor — barki do uk³adania ruroci¹gów,
przystosowanej do pracy na wodach do g³êbokoœci 25 m —
po³¹czy³a sekcjê g³êbokowodn¹ z odcinkiem l¹dowym,
przebiegaj¹cym w tunelu o d³ugoœci 400 m. Nastêpnie
za³ogi statków bior¹cych udzia³ w uk³adaniu gazoci¹gu
przyst¹pi¹ do budowy odcinka Sleipner–Nyhamma, który
ma byæ oddany do u¿ytku jesieni¹ 2007 r. Inwestycja jest
wspólnym przedsiêwziêciem Statoilu i Norsk Hydro, a ope-
ratorem gazoci¹gu bêdzie norweska firma Gassco, eksplo-
atuj¹ca gazoci¹gi zaopatruj¹ce Europê Zachodni¹.

Niemcy. Oko³o 20% zapotrzebowania na gaz ziemny
pokrywanych jest z krajowych z³ó¿ i w przewa¿aj¹cej czêœ-

ci jest to gaz z Dolnej Saksonii. Wa¿n¹ rolê odgrywa z³o¿e
Völkersen (ok. 45 km na SE od Bremy), z którego wydoby-
to dotychczas 8 mld m3 gazu. Operatorem jest firma RWE
DEA AG, która odwierci³a tam ostatnio 2 otwory: Z7 i Z5
do g³êbokoœci 5000 m. RWE DEA rozwierca równie¿ zna-
ne z³o¿e ropy naftowej Mittelplate w Szlezwiku-Holszty-
nie. Ze wzglêdu na po³o¿enie w rezerwacie przyrody
wiercenia s¹ tam prowadzone z jednego stanowiska z
zastosowaniem metody ERD (Extended Reach Drilling —
wiercenia o wyd³u¿onym zasiêgu). Za pomoc¹ urz¹dzenia
T 345 odwiercono otwór Dieksand 6 o g³êbokoœci pionowej
2000 m i pomiarowej 9275 m. Wielkoœæ odsuniêcia, oko³o
8000 m, stawia go w rzêdzie najd³u¿szych wierceñ ERD w
Europie.

USA. Decyzja firmy konsultingowej Standard & Poor’s
o obni¿eniu zdolnoœci kredytowej koncernów Forda i
General Motors do najni¿szego poziomu, czyli tzw. obliga-
cji „œmieciowych”, zwróci³a uwagê na sytuacjê w bran¿y
samochodowej. W ostatnim okresie wyniki finansowe obu
koncernów opiera³y siê g³ównie na sprzeda¿y samocho-
dów typu SUV (Sport Utility Vehicle — samochody tereno-
wo-u¿ytkowe z napêdem na 4 ko³a). Ponad 20 lat temu
klientom amerykañskim zaoferowano samochód osobowy
bêd¹cy zmodyfikowan¹ furgonetk¹ z wyposa¿eniem jak w
samochodach osobowych i mocnym silnikiem. Nowe
samochody zdoby³y ogromn¹ popularnoœæ i doskonale
rowija³a siê ich sprzeda¿. Kolejne modele by³y coraz wiêk-
sze, ciê¿sze, mia³y lepsze osi¹gi i oczywiœcie coraz wy¿sze
zu¿ycie paliwa.

W 1975 r. samochody produkcji amerykañskiej zu¿y-
wa³y przeciêtnie 15,6 l/100 km. By³o to bezpoœrednio po
kryzysie paliwowym z lat 1973–1974 i wkrótce wesz³y do
produkcji mniejsze i oszczêdniejsze modele. Jednak moda
na SUV-y odwróci³a te tendencje. Podczas gdy przeciêtny
samochód osobowy z 2004 r. spala 9,5 l/100 km, to furgo-
netka 11,7 l/100 km, a SUV 13,1 l/100 km. Przy cenie ben-
zyny przekraczaj¹cej ju¿ 2 dolary za galon wysokie zu¿ycie
paliwa staje siê czynnikiem ograniczaj¹cym popyt. W Atlan-
cie 4 maja bie¿¹cego roku galon benzyny (3,78 l) kosztowa³
2,04 USD, a w Los Angeles 2,43 USD. Nic wiêc dziwnego,
¿e sprzeda¿ ma³ych SUV-ów spad³a z 400 000 w 2000 r. do
229 000 w 2004 r. Liczba sprzedawanych wiêkszych modeli
SUV jest znacznie wy¿sza i przekracza 4 mln sztuk. Tym-
czasem w dyskusji na temat negatywnego stanowiska USA
co do ratyfikacji protokó³u z Kioto rz¹dowa agencja infor-
macji energetycznej EIA (Energy Information Administra-
tion) przypomnia³a, ¿e emisja CO2 w USA wzros³a z
1367 mln t w 1990 r. do 1568 mln t w 2002 r. Niew¹tpliwie
samochody takie jak Hummer, wa¿¹ce 3,5 t i spalaj¹ce
œrednio 29,7 l/100 km, przyczyniaj¹ siê do takiego pozio-
mu emisji.
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