Przeglad Geologiczny, vol. 53, nr 8, 2005

2 WIADOMOSCI GOSPODARCZE

Aktualia ropy naftowej i gazu ziemnego

Jerzy Zagorski*

Swiat. Podczas gdy zapotrzebowanie
na gaz ziemny rosnie w tempie 2,5%
rocznie, zapotrzebowanie na skroplony
gaz ziemny zwigksza si¢ co roku o 8%.
Zapowiada to pomysina koniunkture dla
firm inwestujacych w budowg instalacji
skraplania gazu i terminali odbiorczych
oraz dla stoczni specjalizujacych si¢ w
konstrukcji tankowcow-gazowcow. Istot-
nie, informacje o wielkich kontraktach na dostawy skroplo-
nego gazu ziemnego, zawieranych w ostatnim czasie, oznaczaja
nowe inwestycje i zamowienia dla nielicznych stoczni,
ktore moga podjac sig realizacji takich zlecen.

Wedhug danych BP Statistical Review of World Energy,
transport skroplonego gazu ziemnego jest najlepiej rozwi-
nigty w Azji (tab. 1), co wynika z lokalizacji najwigkszych
zY67 gazu ziemnego i najwazniejszych odbiorcow. Budowa
gazociagow podmorskich, np. z Indonezji do najwigkszego
odbiorcy, tj. Japonii, jest niestychanie kosztowna i trudna
pod wzgledem technicznym i druga metoda jest dostawa
gazu w postaci skroplonej. Obecnie tworza si¢ nowe kie-
runki dostaw: z péinocnej Afryki do Europy, z Ameryki
Potudniowej i Zat. Gwinejskiej do Ameryki Potnocnej,
z Sachalinu do Japonii i Ameryki Potnocnej. Wszystkie one
wymagaja przede wszystkim zwigkszenia dostaw surowca
i dlatego trwa budowa licznych nowych zakladow skraplania
gazu lub rozbudowa istniejacych. Tylko w latach 2005-2008
zostanie oddanych do uzytku 14 instalacji o tacznej zdol-
nosci produkcyjnej 58,4 mln t skroplonego gazu ziemnego
rocznie (tab. 2). Najwigksze zaktady skraplania gazu, o zdol-
nosci produkeyjnej rzedu 8—10 mln t gazu rocznie (Bonny
Island, Quatargas 1, Bintulu i Pars), s3 ogromnymi i kosz-

townymi inwestycjami, a decyzje o ich podjgciu niosa spory
element ryzyka. Innym rozwiazaniem moze by¢ budowa
mniejszych zaktadow, w ktorych koszty skraplania sa porow-
nywalne z kosztami w duzych zaktadach, lecz moga by¢
zlokalizowane blizej odbiorcy. Jesli jest to odleglosé
mniejsza niz 900—1800 km, koszt transportu bedzie atutem
matego zaktadu. Firma Mustang Engineering proponuje
budowe zaktadéw o zdolnosci produkcyjnej 1-3 mln t
skroplonego gazu rocznie. Wykorzystuje sig¢ ten sam pro-
ces skraplania gazu co w duzych instalacjach, lecz mniej-
sza skala powoduje, ze nizsze sa wymagania co do rezimu
technologicznego i nie jest konieczne angazowanie specja-
listycznych firm konstrukcyjnych. Do magazynowania gazu
wystarczaja w takich obiektach zbiorniki o pojemnosci
5000 m’. Zapleczem surowcowym takiego zaktadu moze by¢
ztoze lub zespot zt6z gazu ziemnego o zasobach 42-56 mld m’
i wydobyciu 4,2 mln m*/d albo ztoze ropy z duza ilo$cia
gazu towarzyszacego.

Nastgpnym elementem jest transport gazu, obstugiwa-
ny przez specjalistyczne jednostki, takie jak oddany do
uzytku w listopadzie 2004 r. Arctic Discoverer. Moze on
przewozi¢ 145 000 m® gazu. Zostat zbudowany w stoczni
Mitsui jako pierwsza z czterech jednostek zamoéwionych
przez Statoil do obstugi ztoza Snehvit. Obecnie (stan na
01.03.2005 r.) flota tankowcow do przewozu skroplonego
gazu ziemnego liczy 175 jednostek, a w budowie znajduje
si¢ 65 statkow. O ile w 2004 r. oddano do uzytku 21 nowych
jednostek, to w roku 2006 ma ich by¢ 25, a w 2007 — 33.
Najwigcej zamdwien zdobyly stocznie potudniowokore-
anskie, nalezace do koncernéw Daewoo, Hyundai i Sam-
sung.

Tab. 1. Kierunki dostaw skroplonego gazu ziemnego w 2003 r. wg BP Statistical Review of World Energy [mld m’]

Dokad Skad
Algieria | Australia Brunei | Indonezja Katar Malezja Nigeria Oman Trynidad Razem
Belgia 3,15 3,15
Francja 9,2 0,67 9,87
Hiszpania 7,48 0,08 1,87 4,22 0,32 0,08 15,04
Japonia 10,27 8,93 24,05 9,05 16,72 2,16 0,08 79,77
Korea Potud. 0,23 0,17 0,74 6,93 7,88 3,79 6,49 26,23
Tajwan 4,68 2,8 7,48
Turcja 3,86 1,13 4,99
USA 1,51 0,39 0,08 1,42 0,24 10,71 14,35
Wrtochy 2,02 35 5,52
Pozostate 0,55 0,85 1,04 2,44
Ogotem 28 10,52 9,67 35,66 19,19 23,39 11,79 9,21 11,91 168,84
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Tab. 2. Zaklady skraplania gazu ziemnego, ktére zostang oddane do uzytku w latach 2005-2008

Krai . Zd()hmé.é Planowany termin .
raj Projekt produkcyjna oddania do uzytku Odbiorcy
[mln t/rok]
Egipt Damietta Linia 1 3,6 potowa 2005 Europa
Nigeria Bonny Island Linia 4 4,1 potowa 2005 Europa 50%, Ameryka Pin. 50%
Katar RasGas Linia 4 47 pazdziernik 2005 Europa
Nigeria Brass Linia 5 4,1 koniec 2005 Europa 50%, Ameryka Pin. 50%
Trynidad i Tobago Atlantic-Port Fortin Linia 4 5,2 poczatek 2006 Ameryka Pin.
Oman Qalhat Linia 3 3,7 poczatek 2006 Europa 50%, Azja 20%, 30% *
Egipt Idku Linia2 3,6 potowa 2006 Ameryka Phn.
Australia Darwin 3,5 potowa 2006 Japonia
Nigeria Nwadoro Linia 6 4,1 potowa 2007 Ameryka Ptn. 90%, Europa 10%
Katar RasGas Linia 5 4,7 potowa 2007 Azja 60%, 40% *
Norwegia Snohvit 4.0 2007 Ameryka Pin. 40%, Europa 30%, 30% *
Gwinea Rownikowa Bioko Island 3,5 koniec 2007 Ameryka Pin.
Rosja Sachalin Linia 1 4.8 koniec 2007 Ameryka Pin. 40%, Japonia 35%, 25% *
Rosja Sachalin Linia 2 48 2008 Ameryka Pin. 40%, Japonia 35%, 25% *
Razem 58,4

* ilosci dotychczas niezakontraktowane

Tab. 3. Terminale odbiorcze skroplonego gazu ziemnego w budowie w latach 2005-2007

Kraj Projekt Termin oddania do uzytku Zdolno[ic’llnl'lotz/l;:l(:il;nkowa

Indie Hazira 2004-2005 2,5
Chiny Guangdong koniec 2005 3,7
Hiszpania Sagunto 20062007 3,7
Hiszpania El Ferrol 2007 2,0
Korea Pid. Kwangyang czerwiec 2005 1,7
W. Brytania Isle of Grain I kwartat 2005 3,3
Francja Fos-sur-Mer potowa 2007 6

Meksyk Altamira koniec 2007 5,8
USA Luizjana 2005 1,2

Kolejnym ogniwem sa terminale do odbioru skroplone-
go gazu wraz z instalacjami do rozprg¢zania gazu, aby mogt
on by¢ zatloczony do gazociagu. Na catlym $wiecie jest
teraz okoto 1800 terminali, a lista takich obiektow, obecnie
budowanych i dopiero planowanych, jest bardzo dluga.
Lokalizacj¢ i zdolno$ci przetadunkowe terminali, ktore
beda oddane do uzytku w najblizszych latach, przedstawio-
no w tabeli 3.

Wedlug prognozy przygotowanej przez Migdzynaro-
dowa Agencje¢ Energetyczna do roku 2030 import skroplo-
nego gazu ziemnego zwigkszy si¢ 4-krotnie. Nie nalezy
jednak zapomina¢ o ograniczeniach rozwoju tej galgzi
przemystu naftowego. Elastyczno$¢ transportu tankowca-
mi jest niewatpliwa zaleta w poréwnaniu z transportem
rurociaggowym, ale jednoczesnie moze by¢ zagrozeniem
dla odbiorcéw narazonych na przerwanie dostaw, jesli
dostawca wybierze innego partnera. Wymagane sa wigc
szczegolne gwarancje kontraktowe. Drugim powaznym
czynnikiem, ktory musi by¢ brany pod uwagg, jest zapew-
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nienie bezpieczenstwa dostaw. Zarowno zaklady skraplania,
jak i terminale, moga by¢ celem atakow terrorystycznych,
a ochrona tak duzych obiektow jest bardzo trudna. Kolejne
ograniczenia wynikaja z dostgpnosci tankowcow i zapo-
trzebowania na nowe magazyny gazu. Budowa tankowcow
jest skomplikowana, trwa dhugo i niewiele jest stoczni reali-
zujacych takie zamowienia. Sezonowe fluktuacje w popy-
cie na gaz wymagaja dysponowania buforowymi maga-
zynami, w miar¢ mozliwosci w poblizu terminalu, a to row-
niez moze by¢ zadaniem trudnym do wykonania. Innym
problemem sa réznice w parametrach gazu pochodzacego z
r6znych zt6z i konieczno$¢ dostosowania do nich instalacji
rozpr¢zania w terminalach. Przy lokalizacji terminali trze-
ba sig tez liczy¢ z oporami spolecznosci lokalnych przed
sasiedztwem tego rodzaju obicktu. Wtasnie z tych powodow
nie powstanie terminal w Nowej Anglii, chociaz w ciagu
25 lat w USA nie byto zadnych wybuchow ani pozarow w
instalacjach skroplonego gazu ziemnego. Wreszcie nalezy
uwzgledni¢ kwesti¢ zbytu — dostgpu do rynkéw lokal-
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nych. Wszystkie te czynniki moga op6znia¢ rozwdj §wia-
towego handlu skroplonym gazem ziemnym, niemniej
jednak dtugofalowe perspektywy rysuja si¢ dobrze.

Polska. Podpisana wiosna 2004 r. umowa PKN Orlen
z rzadem czeskim o przejeciu koncernu petrochemicznego
Unipetrol zostata sfinalizowana 24 maja 2005 r. Orlen kupit
63% akcji czeskiej spotki za 13 mld koron (ok. 394 mln €).
W sklad Unipetrolu procz rafinerii i zaktadow chemicz-
nych wchodzi takze sie¢ Benzina, grupujaca 312 stacji ben-
zynowych.

W maju biezacego roku nastapity dwa wazne wydarze-
nia w procesie prywatyzacji sektora naftowego. Najpierw
(16 maja) rozpoczeta sig¢ publiczna subskrypcja akcji Gru-
py Lotos, dla ktorych widetki cenowe ustalono w przedziale
26-35,50 zt. Debiut gieldowy zaplanowano na 10 czerwca
2005 r.

Druga duza prywatyzacja dotyczy Polskiego Gornictwa
Naftowego 1 Gazownictwa S.A. Najpierw wydzielono
spotke PGNiG-Przesylt Sp. z o. o., petniaca funkcje opera-
tora systemu przesylowego. W kwietniu biezacego roku
PGNiG S.A. przekazato Ministerstwu Skarbu Pafistwa 100%
udziatéw w spotce PGNiG-Przesyl o wartosci 37,92 min zt.
W ten sposob Skarb Panstwa zachowa bezposredni nadzor
nad systemem przesytowym gazu ziemnego w Polsce. Byt
to jeden z warunkéw umozliwiajacych publiczng emisje
akcji PGNiG S.A. W dniu 24 maja br. Komisja Papierow
Wartosciowych i Gield dopuscita do publicznego obrotu
akcje Polskiego Gornictwa Naftowego i Gazownictwa S.A.
w Warszawie. W ofercie znajdzie si¢ ok. 5,9 mld akcji
zwyktych serii AiB. PGNiG S.A. chce uzyskac ze sprze-
dazy nowych akcji co najmniej 1,5 mld zt. Wiceprezes
M. Foltynowicz zapowiedzial, ze prospekt emisyjny zosta-
nie ogloszony 2 czerwca, do 10 czerwca zostang ogloszone
widetki cenowe na akcje, a zapisy na akcje beda trwaty od
13 do 18 czerwca 2005 r. Debiut na gietdzie miat nastapic 4
lipca br. Jednak ten harmonogram stal si¢ nieaktualny,
wskutek decyzji ministra skarbu J. Sochy o przesunigciu
debiutu na wrzesien br.

W dniu 18 maja br. w Islamabadzie zostala podpisana
umowa migdzy rzadem Pakistanu i PGNiG S.A. dotycza-
ca koncesji poszukiwawczej w bloku 2667-7 Kirthar o
powierzchni 956 km’. Blok jest potozony w dystrykcie
Dadu w prowincji Sindh i w rejonie Lasbella w prowincji
Beludzystan. PGNiG S.A. zainwestuje w pierwszej fazie
1 mIn USD na zakup i ponowng interpretacj¢ danych geo-
logicznych, geofizycznych i wiertniczych, badania sedy-
mentologiczne oraz wykonanie i przetworzenie 100 km
profili sejsmicznych 2-D. W trzecim roku przewidziane
jest odwiercenie otworu poszukiwawczego o glgbokosci
2000 lub 2800 m w celu zbadania utworow kredowych for-
macji Mughal Kot. Minimalne naktady na prace wiertnicze
wyniosa 1,8 min USD.

Rosja. Potaczenie Gazpromu i Rosniefti, ktore juz daw-
no miato nastapié, oddala si¢. Najpierw agencja Reuters
doniosta, powolujac si¢ na zrédta rzadowe, ze w nowym
projekcie polaczenia Jugansknieftiegaz pozostanie w gestii
Rosniefti. P6zniej minister przemystu i energii Christienko
poinformowat, Ze ostateczna wersja fuzji nie zostala jesz-
cze opracowana i nastapi to do konca czerwca br. Wreszcie
17 maja br. ukazat si¢ wspdlny komunikat Ministerstwa

Rozwoju Gospodarczego i Gazpromu o planie realizacji
przygotowan do liberalizacji obrotu akcjami Gazpromu
zgodnie z poleceniem prezydenta Putina. W pierwszym
etapie nastapi prywatyzacja 100% akcji Rosniefti i zasile-
nie nimi kapitatu zaktadowego Rosnieftiegazu. Nastgpnie
Rosnieftiegaz kupi czg$¢ akcji Gazpromu. W drugim etapie
czg$¢ akcji Rosniefti zostanie wprowadzona do obrotu
publicznego w celu uzyskania $rodkoéw finansowych na
pokrycie obecnego zadhuzenia koncernu, po czym nastapi
likwidacja Rosnieftiegazu. Do wyceny aktywow Rosniefti
oraz pakietu akcji Gazpromu zaangazowano firme doradz-
twa finansowego Morgan Stanley. Po dokonaniu opisa-
nych operacji rzad rosyjski zachowa kontrolg zaréwno nad
Rosnieftiq, jak i nad Gazpromem. Plan ten popart byty pre-
mier M. Kasjanow. Wyrazit on opinig, ze Rosnieft powinna
pozosta¢ wilasnoscia panstwa — skrytykowal natomiast
pomyst zwigkszenia udziatéw skarbu panstwa w Gazpro-
mie z obecnych 38% do 50% droga zakupu. Jego zdaniem
do kapitatu Gazpromu powinna by¢ dodana warto$¢ gazo-
ciagu Urengoj—Uzhorod, budowanego za panstwowe kre-
dyty. Swoja droga, zadanie firmy Morgan Stanley jest
karkotomne. Koncern Jugansknieftiegaz, ktory wszedt w
sktad aktywow Rosnieftiegazu zostat sprzedany za 9,3 mld
USD, Rosnieft wyceniona byla na 8 mld USD, ale jest
zadtuzona na 18 mld USD. Teraz zrédia rzadowe podaja,
ze Rosnieftiegaz jest warta 26 mld USD!

Przebywajacy w USA dyrektor generalny koncernu
Jukos, Steven M. Theede, skierowat do pracownikow list z
okazji 12 rocznicy istnienia firmy. Przesylajac pozdrowie-
nia i dzigkujac za wktad pracy, ktéry przyczynit si¢ do zdo-
bycia czotowej pozycji w rosyjskim przemysle naftowym,
Theede stwierdzit jednoczesnie, ze bardzo dobre wyniki,
mimo wielu przeciwnosci osiagnigte przez firm¢ w 2004 r.,
sa optymistyczna zapowiedzia na przysztosc.

Niemal w tym samym czasie nastapila reorganizacja
zarzadu koncernu w Moskwie i podziat na dwa odrgbne
piony: poszukiwan i wydobycia z prezesem Wiktorem Gre-
chowem oraz przerobki i sprzedazy z prezesem Anatolijem
Nazarowem.

W czasie procesu b. prezesa Jukosu M. Chodorkow-
skiego przedstawiciele tego koncernu nie zabierali glosu
w kampanii prasowej na temat roszczen organéw podatko-
wych i zarzutéw co do nieprawidlowosci w czasie prywa-
tyzacji. Dopiero w dniu 17 maja br. wydano o$wiadczenie,
utrzymane w bardzo zdecydowanym tonie: W zwiqzku z
przedtuzajqcq sie kampaniq nieuzasadnionych oskarzen
w stosunku do zarzqdu i kierownictwa Jukos, koncern
uwaza za nieodzowne zlozenie nastepujqacego oswiadcze-
nia. Autorzy o$wiadczenia wzywaja rzqd Federacji Rosyj-
skiej do przerwania systematycznych i bezpodstawnych
atakow na Jukos i jego personel. Dalej stwierdzono, ze
wszystkie oskarzenia o naruszenie prawa ze strony kierow-
nictwa, a takze oszustwa ze strony koncernu sq klamliwe,
nieuzasadnione i niemozliwe do udowodnienia. Przedstawi-
ciele koncernu polemizuja z oskarzeniami o uchylanie si¢
od placenia podatkow, o wyprowadzanie aktywow i niele-
galny handel ropa naftowa, argumentujac, ze nie naruszono
ani prawa rosyjskiego, ani standardow zarzadzania korpo-
racyjnego, obowiazujacych w mi¢dzynarodowej spotecz-
no$ci finansowej. Dzialania Jukosu byly sprawdzane w
ramach regularnych kontroli przez te same organa
panstwowe, ktore teraz wysuwaja zarzuty pod adresem fir-
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my. Komunikat konczy si¢ apelem: Koncern ma nadzieje,
ze Federacja Rosyjska uzna, ze koncern naftowy Jukos jest
dobrze funkcjonujqcq i powazang firmq, a jego zniszczenie
nie przyniesie panstwu zadnych korzysci ani w bliskiej, ani
tez w dalszej przyszitosci.

Azerbejdzan. Prezydenci Azerbejdzanu, Gruzji, Ka-
zachstanu i Turcji byli obecni podczas symbolicznego od-
krgcenia zaworu rozpoczynajacego napelnianie ropa naf-
towa rurociagu Baku—Thbilisi—-Ceyhan (BTC). Uroczystos¢
odbyta si¢ 25 maja 2005 r. w terminalu Sangaczaly nad
M. Kaspijskim z udzialem przedstawicieli najwigkszych
akcjonariuszy tej inwestycji, w tym Johna Browna, prezesa
British Petroleum, posiadajacego 30,1% udziatow. Ropa
pochodzi z azerskiego ztoza Azeri—Chirag—Gunashli na
M. Kaspijskim. Napehianie 1770-kilometrowego ropo-
ciagu jest dlugotrwata operacja, wymagajaca zatloczenia
ok. 1,3 mln t ropy i potrwa ponad 6 miesig¢cy, zanim suro-
wiec dotrze do tureckiego portu Ceyhan nad M. Srodziem-
nym. Nowy rurociag, wybudowany kosztem 4 mld USD,
uniezaleznia Azerbejdzan od eksportu ropy za posrednic-
twem rosyjskich rurociagow. Bardzo wazne jest tez stano-
wisko wladz Kazachstanu, ktoére zdecydowaly si¢ na
wykorzystanie BTC do transportu swojej ropy.

Norwegia. Drugie wiercenie poszukiwacze z czterech
zaplanowanych do wykonania w tym roku na M. Barentsa
zakonczylo si¢ niepowodzeniem. W otworze Guovca
potwierdzono wystgpowanie piaskowcow o dobrych
wlasciwosciach zbiornikowych, ale nie stwierdzono zad-
nych objawow weglowodordéw i wobec tego zostal on zli-
kwidowany. Wiceprezes Statoilu ds. poszukiwan T. Dod-
son poinformowal, ze platforma FEirik Raude, z ktorej
wykonano otwor Guovca, powrdci na M. Barentsa jesienia,
aby wykona¢ odwiert w strukturze Uranus.

W. Brytania. Ukonczono uktadanie 560-kilometrowego
odcinka gazociagu nazwanego Langeled, taczacego wezet
Sleipner z terminalem w Easington na wybrzezu brytyj-
skim. Docelowo gazociag o dlugosci 1200 km bedzie
dostarczat gaz ze ztoza Ormen Lange w sektorze norwes-
kim przez stacj¢ uzdatniania w Nyhamma koto Bergen do
W. Brytanii. Jego zdolno$¢é przesytowa wyniesie 20 mld m’
rocznie, co stanowi 20% brytyjskiego zapotrzebowania na
gaz ziemny.

Zatoga Tog Mor — barki do uktadania rurociagow,
przystosowanej do pracy na wodach do glgbokosci 25 m —
potaczyta sekcje glgbokowodna z odcinkiem ladowym,
przebiegajacym w tunelu o dlugos$ci 400 m. Nastgpnie
zatogi statkéw bioracych udziat w uktadaniu gazociagu
przystapia do budowy odcinka Sleipner—Nyhamma, ktory
ma by¢ oddany do uzytku jesienia 2007 r. Inwestycja jest
wspolnym przedsigwzigciem Statoilu i Norsk Hydro, a ope-
ratorem gazociagu bedzie norweska firma Gassco, eksplo-
atujaca gazociagi zaopatrujace Europg Zachodnia.

Niemcy. Okolo 20% zapotrzebowania na gaz ziemny
pokrywanych jest z krajowych zt6z i w przewazajacej czgs$-
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ci jest to gaz z Dolnej Saksonii. Wazna rol¢ odgrywa ztoze
Volkersen (ok. 45 km na SE od Bremy), z ktorego wydoby-
to dotychczas 8 mld m® gazu. Operatorem jest firma RWE
DEA AG, ktora odwiercita tam ostatnio 2 otwory: Z7 1 Z5
do glebokosci 5000 m. RWE DEA rozwierca rOwniez zna-
ne ztoze ropy naftowej Mittelplate w Szlezwiku-Holszty-
nie. Ze wzgledu na potozenie w rezerwacie przyrody
wiercenia sa tam prowadzone z jednego stanowiska z
zastosowaniem metody ERD (Extended Reach Drilling —
wiercenia o wydtuzonym zasiggu). Za pomoca urzadzenia
T 345 odwiercono otwor Dieksand 6 o gigbokosci pionowej
2000 m i pomiarowej 9275 m. Wielko$¢ odsunigcia, okoto
8000 m, stawia go w rzedzie najdluzszych wiercen ERD w
Europie.

USA. Decyzja firmy konsultingowej Standard & Poor s
o obnizeniu zdolnosci kredytowej koncernow Forda i
General Motors do najnizszego poziomu, czyli tzw. obliga-
cji ,,$mieciowych”, zwrdcita uwage na sytuacje w branzy
samochodowej. W ostatnim okresie wyniki finansowe obu
koncernow opieraly si¢ glownie na sprzedazy samocho-
dow typu SUV (Sport Utility Vehicle— samochody tereno-
wo-uzytkowe z napgdem na 4 kota). Ponad 20 lat temu
klientom amerykanskim zaoferowano samochdd osobowy
bedacy zmodyfikowana furgonetka z wyposazeniem jak w
samochodach osobowych i mocnym silnikiem. Nowe
samochody zdobyly ogromna popularno$¢ i doskonale
rowijata sig ich sprzedaz. Kolejne modele byty coraz wigk-
sze, cigzsze, mialy lepsze osiagi i oczywiscie coraz wyzsze
zuzycie paliwa.

W 1975 r. samochody produkcji amerykanskiej zuzy-
waty przecigtnie 15,6 1/100 km. Byto to bezposrednio po
kryzysie paliwowym z lat 1973—-1974 1 wkrotce weszty do
produkcji mniejsze i oszczedniejsze modele. Jednak moda
na SUV-y odwrdcita te tendencje. Podczas gdy przecigtny
samochod osobowy z 2004 r. spala 9,5 1/100 km, to furgo-
netka 11,71/100 km, a SUV 13,1 1/100 km. Przy cenie ben-
zyny przekraczajacej juz 2 dolary za galon wysokie zuzycie
paliwa staje si¢ czynnikiem ograniczajacym popyt. W Atlan-
cie 4 maja biezacego roku galon benzyny (3,78 1) kosztowat
2,04 USD, aw Los Angeles 2,43 USD. Nic wigc dziwnego,
ze sprzedaz matych SUV-6w spadta z 400 000 w 2000 r. do
229 000 w 2004 1. Liczba sprzedawanych wigkszych modeli
SUV jest znacznie wyzsza i przekracza 4 mln sztuk. Tym-
czasem w dyskusji na temat negatywnego stanowiska USA
co do ratyfikacji protokotu z Kioto rzadowa agencja infor-
macji energetycznej EIA (Energy Information Administra-
tion) przypomniata, ze emisja CO, w USA wzrosta z
1367 mIntw 1990 r. do 1568 mln t w 2002 r. Niewatpliwie
samochody takie jak Hummer, wazace 3,5 t i spalajace
$rednio 29,7 1/100 km, przyczyniaja si¢ do takiego pozio-
mu emisji.
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