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Kanal Augustowski
jako przyklad dziedzictwa historycznego, technicznego i przyrodniczego
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Sztuczne, $rédladowe drogi wodne Rzeczypospolitej
nigdy nie byly przedmiotem szczegolnego zainteresowania
jej wladcow. Dlatego tez niewiele takich drog powstato.
Przyczynity si¢ rowniez do tego burzliwe dzieje naszego
kraju oraz rozbiory Polski w koncu XVIII wieku. Pierwsze
kanaty wybudowano stosunkowo pdzno, bo w drugiej
potowie XVIII stulecia, nasladujac gtéwnie wzory francu-
skie. Nalezaty do nich przede wszystkim Kanat Oginskie-
go, taczacy Dniepr z Niemnem, oraz Kanat Krolewski,
stanowiacy potaczenie Dniepru z Bugiem. Bytly one jednak
rozwigzaniami stosunkowo nieskomplikowanymi, nie
mialy urzadzen pigtrzacych i dlatego tez w niedtugim cza-
sie nie nadawaly si¢ do transportu (Batura, 2006).

Pierwsze koncepcje budowy Kanatu Augustowskiego
zrodzily si¢ w okresie panowania krola Stefana Batorego.
Byt on wyjatkowym wiadca, zastuzonym réwniez dla roz-
woju wojskowosci i kartografii. Doceniajac znaczenie map
i traktow komunikacyjnych do celéw militarnych stworzyt
on specjalne stanowisko kartografa krolewskiego, ktore
powierzyt Maciejowi Strubiczowi. W wyprawach potockiej,
wielkotuckiej i pskowskiej towarzyszylo krélowi kilku
kartografow i rysownikdw, ktorzy opracowali wiele map,
planow oraz opisow drog. Z tego okresu znana jest mapa
Stanistawa Pachotowieckiego Descriptio Ducatus Polo-
censis, w skali 1 : 700 000, ktora zawiera wiele szczegotow,
w tym detali sieci hydrograficznej (Sobczynski, 2000). Po
stosunkowo krotkiej regencji Stefana Batorego plany budo-
wy Kanatu Augustowskiego zostaly niestety zapomniane.

Ponownie ide¢ budowy kanalu zglosit Jan Ferdynand
Nax (1736-1810), architekt krola Stanistawa Augusta Ponia-
towskiego, autor projektu rozbudowy gospodarczej kraju,
badacz sptawnosci rzek i projektant kanatéw. Przy$wiecat
mu pomyst wytyczenia trasy wodnej omijajacej porty prus-
kie (w owym czasie Gdanska i Ktajpedy), uzyskujac w ten
sposob wyprowadzenie handlu polskiego zboza do portow
w Inflantach, przede wszystkim do Windawy (litewska —
Venta, lotewskie — Vendspils). Projektowana trasa miata
taczy¢ Warte z Bzura i Wisla, a nastgpnie Narew, Niemen,
Dubiss¢ i Windawe z Baltykiem. Do realizacji tego przed-
sigwzigcia nie doszto z powodu wojen z Rosja, powstania
ko$ciuszkowskiego i w koncu rozbioru ziem polskich.
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Po krétkim epizodzie wojen napoleonskich czgs¢ ziem
polskich, ktore zostaty przytaczone do zaboru rosyjskiego,
uzyskata od cara Aleksandra I stosunkowo liberalna kon-
stytucje, nazwe Krolestwo Polskie i spora samorzadnosc.
Lata 1815-1830 uchodza powszechnie za okres prosperity
gospodarczej. Podjeto wowczas decyzje o rozwoju prze-
mystu, przyjeto programy budowy drog bitych, regulacji
rzek, tworzenia nowych kanatow itp. W okresie tym doszto
ponownie do konfliktu z wtadzami pruskimi, ktére wpro-
wadzily restrykcje gospodarcze uniemozliwiajace sptawia-
nie polskich towaréw Wista do Gdanska i represyjne oplaty
celne na polskie towary rolne w porcie gdanskim (nawet
kilkunastokrotna podwyzka). W tej sytuacji petniacy od
1820 r. obowiazki ministra skarbu ksigze Franciszek Ksa-
wery Drucki-Lubecki przedstawit w sierpniu 1822 roku
inicjatywg stworzenia okreznej drogi wodnej poprzez
Narew i Biebrze¢ do Niemna, a dalej — az do uj$cia Winda-
wy do Battyku i przekonat do niej cara Aleksandra I. Odci-
nek kanatu taczacy Narew z Niemnem mialo budowac
Kroélestwo Polskie, Kanat Windawski za§ — Rosjanie.

Wskutek namowy cesarskiego brata — Wielkiego Ksig-
cia Konstantego, namiestnika Krélestwa Polskiego i naczel-
nego wodza armii polskiej, inicjatywg budowy kanatu
podjeli wojskowi.

General Maurycy Hauke, zastgpca ministra wojny i
szef Generalnego Kwatermistrzostwa, rozkazat pod-
pulkownikowi Ignacemu Pradzynskiemu (1792-1850)
przeprowadzi¢ misj¢ rozpoznawcza oraz przygotowac pro-
jekt kanatu Narew—Niemen, nazwanego wkrotce Augus-
towskim (ryc. 1). Decyzja ta byta catkowicie uzasadniona,
gdyz Generalne Kwatermistrzostwo bylo przeznaczone do
wykonywania prac triangulacyjnych, map topograficznych,
map marszrut i manewréw. Korpus realizowal rowniez
zadania zwiazane z pracami fortyfikacyjnymi, budowa
twierdz i umocnien. Jednym z wazniejszych jego zadan,
ktore rozstawito kartografow wojskowych, byto wykona-
nie Wielkiej Mapy Kwatermistrzostwa w skali 1 : 126 000.
Czg$¢ mapy obejmujacej obszar Krolestwa Polskiego
wykonywato 50 oficerow i 15 konduktorow kierowanych i
wyszkolonych przez putkownika Pradzynskiego (Sobczyn-
ski, 2000). Prace projektowe strony rosyjskiej nadzorowat
pplik. Rosner.

Ciekawostka jest, ze Pradzynski probowat uchyli¢ sig¢
od obowiazkow zwiazanych z projektowaniem kanatu.
Thumaczyt si¢ on niedostateczna znajomoscia hydrotechni-
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Ryc. 1. Ignacy Pradzynski w mundurze generalskim.
Arch. Wikimedia Commons

ki. Jego prosba zostala jednak odrzucona przez generata
Hauke (Batura, 20006).

Pradzynski przybyt do Augustowa w towarzystwie kil-
ku oficerow w czerwcu 1823 r. 1 przystapit do pomiarow.
W pracach pomagali mu tez zotnierze 8 Kompanii Inwali-
dow i Weteranow. W kwietniu 1824 r. projekt wstgpny
autorstwa Pradzynskiego, uzupelniony rowniez uwagami
dyrektora dowodcy Korpusu Inzynierow generata Jana
Chrzciciela de Grandville Malletskiego (do 1817 r. noszacego
nazwisko Jean Baptiste Mallet) oraz generata Hauke zostat
przedstawiony w Petersburgu w Dyrekcji Zarzadu Komu-
nikacji Ladowych i Wodnych. Projekt polski przewyzszat
pod wzgledem technicznym i finansowym projekt rosyjski

="
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i zostat zatwierdzony najpierw przez rzad Krélestwa Pol-
skiego, a nastgpnie przez cara Aleksandra I w 1824 roku.
Niespetna miesiac pozniej car podjat decyzje, aby budowe
kanatu w granicach Krolestwa Kongresowego prowadzili
Polacy.

P6zna wiosna 1824 r. odwiedzit Augustow jeden z naj-
wigkszych éwczesnych autorytetéw europejskich z dzie-
dziny hydrotechniki — generat Pierre Dominik Bazaine,
dyrektor Instytutu Inzynierow Komunikacji w Petersbur-
gu. Celem jego wizyty bylo wyjasnienie szczegotow i kon-
trowersji technicznych i kompetencyjnych. Ostatecznie w
lipcu 1824 r., w trakcie konferencji w Lomzy ustalono
przebieg kanatu (ryc. 2) poprzez Augustow, jeziora Necko,
Biale i Studzieniczne oraz ponizej jeziora Serwy, traktowa-
nego jako pomocniczy zbiornik wodny (Batura, 2006).
Podzielono roéwniez zakres prac, przydzielajac czgsé
polozona na potnoc od rzeki Biebrzy stronie polskiej (sze-
fostwo otrzymat Ignacy Pradzynski), a potudniowa oddajac
w rece Rosjan.

Pod koniec lipca przystapiono do regulacji i kanalizacji
70 km Biebrzy i 30 km Netty. Prostowano i poglebiano
koryta, usypywano watly oraz tworzono drogi holownicze.
Ostateczne plany i kosztorysy kanatu zostaty zatwierdzone
przez cara 15 lutego 1825 r. Opiewaly one na sume
7681 587 ztotych polskich.

Przed kolejnym sezonem zaczgto przygotowywac row-
niez bazg surowcowga oraz produkcje¢ materiatow budowla-
nych. Kamienie tamane sprowadzano najczgsciej z po-
bliskiej Suwalszczyzny. Kamien ciosowy (piaskowiec) z
okolic Opoczna, a gling nawet z odleglych o 50 kilometrow
wyrobisk. Z pewnoscia nie bylo to tatwe zadanie, biorac
pod uwagg fatalny stan drog.
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Ryec. 2. Planowany przebieg Kanatu Augustowskiego (zaznaczony wytluszczona niebieska linia) na tle Mapy komunikacyjnej, zawartej w

Atlasie Polski Eugeniusza Romera, wydanym w 1916 r.
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Warte odnotowania jest tez wdrozenie nowej technolo-
gii produkcji sztucznego wapna za pomoca hydraulicz-
nego systemu Louis Vicata. Wykonywaly go zaklady w
Biatobrzegach, Gorczycy oraz Starej Wolce (obecnie
Lesnaja na Biatorusi). Prawdopodobnie, byta to najwigk-
sza na $wiecie produkcja cementu na skalg przemystowa.
Cement ten odrozniat si¢ jedynie szczegdtami od stynnego
cementu portlandzkiego i zapewnial murom trwatos$¢. Nie
mniejszym sukcesem byto wykonanie odlewow zeliwnych
w nowo wybudowanej hucie Karola Brzostowskiego.

W czerwcu 1825 r. rozpoczgto wznoszenie kamien-
no-ceglanych $luz. Sypano przy tym groble oporowe i
robiono wykopy pod obiekty. Stabono$ny grunt zaggszcza-
no drewnianymi palami, a drewniana podtoge uszczelnia-
no warstwga gliny. Na gruncie no$nym dno bylo murowane
na wzor odwroconego sklepienia. Postarano si¢ rowniez o
estetyke budowy. Sciany wykladano na zewnatrz czer-
wona, specjalnie wzmocniona cegla, zblizona do klinkieru,
taczac ja z biatym piaskowcem. Stanowito to symboliczne
nawigzanie do barw narodowych. W celu unormowania
stosunkdéw wodnych, na ciekach rownolegtych do §luz lub
na kanalach zasilajacych budowano drewniane jazy. Na
kazdej §luzie znajdowata si¢ wmurowana w $ciang kamien-
na tablica z data i nazwiskiem kierownika budowy.

Rozpoczgcie budowy kanalu przyczynito sie bezpo-

polaczen kolejowych — kanal jeszcze bardziej stracit na
znaczeniu. Ponadto, droga wodna urywatla si¢ na Niemnie,
poniewaz nigdy nie wybudowano Kanatu Windawskiego.
Niemniej jednak postanowiono dokonczy¢ budowe Kanatu
Augustowskiego. W 1833 r. prace przejat cywilny Zarzad
Komunikacji Ladowych i Wodnych. Z ramienia Banku
Polskiego kierowat nimi dyrektor inzynier Teodor Urban-
ski. Ostatecznie budowg ukonczono w 1839 r., a jej koszt
przekroczyt 14 mln 6wczesnych ztotych polskich. W okre-
sach najintensywniejszych robot przy budowie pracowato
nawet 7 tysigecy 0sob roznych narodowosci, w tym okolicz-
ni chiopi, ktérzy za pracg przy kanale otrzymywali wol-
no$¢ (dlatego jedna ze $luz nosi nazwe Swoboda).

Kanal Augustowski stat si¢ wigc trasa lokalna, w nie-
wielkim stopniu ozywiajaca region augustowski i przylegle
ziemie litewsko-biatoruskie. Stuzyt on przede wszystkim
do sptawu drewna. Jego drugorzedne znaczenie, wyklu-
czajace powazniejsze modernizacje, pozwolito jednak na
zachowanie do dzi$ oryginalnego, zabytkowego stylu. Az 9
sluz wystepujacych po stronie polskiej ma oryginalna kon-
strukcje z XIX wieku (ryc. 3). Zmiana polozenia koryta
Niemna, wskutek likwidacji zakola, zwigkszonej erozji
dennej rzeki oraz obnizenia stanéw niskich, spowodowata
konieczno$¢ dobudowania w czasie rekonstrukcji w latach
2004-2006 dodatkowej, czwartej komory $luzy Niemnowo.

Ryec. 3. Sluza w Przewiezi. Fot. M. Graniczny

$rednio do zakonczenia wojny celnej i parafowania w dniu
11 marca 1825 r. konwencji berlinskiej, stanowiacej roz-
wiazanie kompromisowe, korzystne dla strony polsko-ro-
syjskiej. Spowodowato to jednak rownoczes$nie utrate
strategicznego znaczenia Kanatu Augustowskiego.

W styczniu 1831 r. budowa zostata przerwana przez
wybuch powstania listopadowego i wojng z Rosja. Do ukon-
czenia kanatu pozostawata trojkomorowa §luza Niemnowo
oraz przekop pomigdzy Polkowem a Biatobrzegami (na
potudnie od Augustowa).

Po upadku powstania listopadowego, w zmienionych
realiach politycznych — wobec petnego podporzadkowa-
nia wladz Krélestwa Polskiego Rosji oraz rozwinigcia sieci

W 1968 r. najlepiej zachowana czg$¢ Kanalu Augu-
stowskiego (od Augustowa po granicg panstwa), wraz z
zespotem towarzyszacych budowli, zostala wpisana do
rejestru zabytkow techniki o unikatowych walorach w skali
europejskiej. Jako obieckty wymagajace ochrony uznano:
$luzy wraz z innymi obiektami pigtrzacymi, obejscia Sluzo-
we, przekopy i skanalizowane koryta rzek oraz strefg kra-
jobrazowa, ustalona na 300 m od brzegow. W rejonie
kanatu stwierdzono stanowiska archeologiczne pdznego
paleolitu (Mikaszowka) 1 neolitu (Plaska). Wystgpuja tu
réwniez ruiny tzw. linii Mototowa, umocnien zbudowa-
nych przez Zwiazek Sowiecki na granicy z Niemcami w
latach 1939-1941.
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Ryec. 4. Profil podtuzny Kanatu Augustowskiego, wedtug R. Sarnowskiego (2004)

Po zakonczeniu prac remontowych odcinka graniczne-
g0, co ma nastgpi¢ w listopadzie 2007 roku, Kanat Augu-
stowski bedzie mogt byé wpisany na Liste Swiatowego
Dziedzictwa Kultury UNESCO.

Obecnie nalezy on do najdtuzszych drog wodnych w
Polsce, ale z powodu braku regulacji Biebrzy i Narwi nie

jest skomunikowany z innymi drogami wodnymi w kraju.
Liczy on 101,2 km, z czego 80 km przebiega w Polsce
(77,5 km w stanie sptawnosci), 3,4 km znajduje sig w obrg-
bie pasa granicznego, a pozostate 17,8 km lezy na teryto-
rium Biatorusi. Pokonuje roznicg wysokosci 54,04 m za
pomoca 23 upustéw i 18 murowanych §luz komorowych,

Rye. 5. Polski odcinek Kanatu Augustowskiego na tle cyfrowego modelu terenu. Czerwonym kolorem zaznaczono zasiggi lodowcowych
faz recesyjnych: PM — pomorskiej, W — wigierskiej i L-P — leszczynsko-poznanskiej, wedtug Bera (2000) i Marksa (2007)
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sposrod ktorych 14 znajduje si¢ na terytorium Polski (w tym
podwojna sluza Paniewo i poczworna sluza Niemnowo).
Sluzy umozliwiaja przemieszczanie statkéw w pionie o
15,33 m na odcinku od punktu szczytowego w Gorczycy
(124,83 m n.p.m.) do Biebrzy (109,5 m n.p.m.) i 0 40,73 m
do Niemna (84,10 m n.p.m.) — ryc. 4. Kanat sktada si¢ ze
sztucznych przekopow (44,85 km), uregulowanych koryt
rzecznych Netty i Czarnej Hanczy (35,05 km) oraz jezior
(21,3 km). Zapotrzebowanie na wodg zaspokaja znajdujace
si¢ nad punktem szczytowym jezioro Serwy (poprzez ciek
Suchej Rzeczki), ponizej §luzy Sosnéwek rzeka Czarna
Hancza, a w poludniowej czgsci kanatu jezioro Sajno.

Kanat Augustowski ma jeszcze jedna unikalna ceche,
jest wspaniale wkomponowany w otaczajaca przyrode
Puszczy Augustowskiej. Wystgpuje on w potudniowej
czg$ci Rowniny Augustowskiej, uksztattowanej w rejonie
Augustowa przede wszystkim przez szlak sandrowy
Rospudy, a na E od jeziora Serwy — przez szlak sandrowy
Czarnej Hanczy. Odptyw wod roztopowych w czasie ostat-
niego zlodowacenia kierowat si¢ w cz¢$ci zachodniej san-
dru suwalsko-augustowskiego do Kotliny Biebrzanskiej
(Banaszuk, 2004), a na wschodzie — do doliny Niemna
(Bogacki, 1976). Miazszo$¢ osaddéw sandru augustow-
skiego przekracza czgsto 40 m. W jego podtozu wystepuja
gliny lodowcowe i piaski zlodowacen srodkowopolskich
(ryc.5),ana S — ity zastoiskowe. Niewatpliwie rozdziele-
nie wiekowe miazszej serii sandru augustowskiego jest
utrudnione. Jej akumulacja zachodzila juz w czasie
poprzedniego zlodowacenia (Ber, 2000).

Obecnie kanat stuzy wylacznie turystyce i rekreacji.
Jest to dzisiaj najbardziej wlasciwe rozwiazanie. Regular-

e

Ryec. 6. Pomnik Jana Pawta I1
w Studzienicznej. Fot. M. Gra-
niczny

ne rejsy po kanale sprawuje Zegluga Augustowska; organi-
zowane sa rowniez splywy kajakowe. Wspaniala promocja
zeglugi po kanale stata si¢ réwniez podrdz sentymentalna
Ojca Swigtego Jana Pawta I w dniu 9 czerwca 1999 r. —
od Augustowa przez $luzy Przewigz i Swoboda do sluzy
Gorczyca, z przystankiem w Sanktuarium Maryjnym w
Studzienicznej. Dzi$ stoi w tym miejscu pomnik papieza
autorstwa Czestawa Dzwigaja (ryc. 6).

Nalezy mie¢ nadziejg, ze predzej czy pozniej zostang
zrealizowane plany naszych przodkéw, majacych na celu
otwarcie trasy wodnej pomigdzy Wista, Niemnem a Win-
dawa, ktora jako niewatpliwa atrakcja historyczna, tech-
niczna i przyrodnicza bedzie stuzyé lepszemu poznaniu i
wzajemnemu zrozumieniu spotecznosci polskiej, litew-
skiej, biatoruskiej i totewskiej. By¢ moze stanie si¢ row-
niez waznym, mi¢dzynarodowym, europejskim szlakiem
turystycznym.
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