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Nosnos¢ podtoza gruntowego i jej wpltyw na trwatosé konstrukciji
nawierzchni drogowej
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Nosnos¢ podtoza gruntowego i jej wptyw na trwatos¢ konstrukciji
nawierzchni drogowej
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Nosnos¢ podtoza gruntowego i jej wptyw na trwatos¢ konstrukciji
nawierzchni drogowej
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Nosnos¢ podtoza gruntowego i jej wptyw na trwatos¢ konstrukciji
nawierzchni drogowej

Wptyw oddziatywania wody na konstrukcje drogi jest wielostronny i mocno destrukcyjny,
ktory moze doprowadzi¢ do drastycznego obnizenia nosnosci i w konsekwencji lawinowego
niszczenia nhawierzchni.
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Nosnos¢ podtoza gruntowego i jej wptyw na trwatos¢ konstrukciji
nawierzchni drogowej

Whioski:
« Na trwatosé konstrukcji nawierzchni ma bardzo duzy wptyw nosnosé
podtoza gruntowego

« ZLabezpieczenie podtoza gruntowego od oddzialtywania wody
poprzez zastosowanie warstw nosnych wptywa na zminimalizowanie
maksymalnych ugieé nawierzchni w okresach wysokiej wilgotnosci
gruntu.

« Nosnos¢ podtoza gruntowego jest zalezna od rodzaju, stanu i
miqgzszosci warstw gruntu rodzimego.

« Nosnosc i trwatos¢ nawierzchni mozna istotnie zwiekszy¢ poprzez
wilasciwe wzmocnienie podtoza gruntowego.
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Ankietyzacja

Marzec — czerwiec 2024

Przeprowadzona przez Zaktad Ekonomiki IBDIM (dr inz.
Marcin Switata)

131 podmiotow reprezentujgcych inwestorow inwestycii
drogowych oraz 83 przedsiebiorstw reprezentujgcych
branze projektowq i wykonawczg

Dane prezentowane na wykresach stupkowych z
przedziatem ufnosci dla sredniej wynoszgcym 95%, co
oznacza, ze z 95% prawdopodobienstwem szacowany
parameitr znajduje sie w wyznaczonym przedziale.

& NCBR»




Ankietyzacja - wyniki
Trwalos¢é wzmocnienia podtoza

4,48

Przedsiebiorstwa
Inwestarzy branzowe
Sredma da:;’ 4 Sredma ¥
iy stan owe standardowe
1. Eolumny kamienne 1 Zwirowe 421 1.05 4.60 1.03
S 2. Kolumny betonowe 483 1.14 527 1.05
z 3. |Kolumny cementowo- 437 1,01 4,69 1.08
gruatowe
e 4. | Odwodnienia wolebne (dreny) | 4.29 1.03 431 1.03
a2 5. |%ageszezante dynamiczne 1 4,39 0.96 447 1,10
impulsowe
6. Pale (CFA, prefabrvkowane) 5.11 1.10 5.58 1.16
7 Stabﬂlzgaqe chemiczne 1 477 1.03 4.58 123
hydrauliczne
8. g“p[a“"’ uziarmietua t 4,56 1,03 440 1,25
ogeszczanie
9. Geosyntetyki 4.56 0.95 451 1.07
10. Wymiana gruntu 5.11 1.18 5.37 1.28
11. Nasvpv przeciazeniowe 443 1.09 455 1.20
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Ankietyzacja - wyniki
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Ankietyzac
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Ankietyzacja - wyniki
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Ankietyzacja - wyniki
Najczesciej stosowane metody

Poprawa umarnienia m 1.00%
Pale przemieszczeniowe B (,50%
Kolumny DSM B 0.50%
Zageszczanie dynamiczne 1 impulsowe I 72 39%;
Wymiany gruntéw N 3 48%
Stabilizacja sporwem hydraulicznym B 0.50%
Przestony CDMM B 1,00%
Pale wielkoérednicowe z HEB B 0_50%
Pale (CFA, prefabrykowane) I 15 42%
Odwodnienia welebne (dreny) I 9 95%
Eolumny zwirowe B 0.50%
Eolumny kammenne 1 Zwirowe IIEEESSSSmmmm———— 10_45%
Kolumny cementowo-gruntowe I 15 429%
Eolumny betonowe NI 15 42%
Geosyntetyki N 1.99%

NCBR* 2] cpbDkiA RLD)



Ankietyzacja - wyniki

Zastosowania lekkich kruszyw | 0.23%
Stabilizacja hydrofobowa | 0.23%
Nasypy przeciazeniowe [ 4.66%
Wymiana gruntu I
Stabihizacje chemuczne 1 hydravliczee [ 30.30%
Poprawa uziarniena 1 dogeszezanie [ 17.02%

Geosyntetyki G 1725%
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Strefa przejsciowa — najstabsze ogniwo?

 Analiza rozwigzan posadowienia obiektow mostowych w aspekcie ich
trwalosci w ramach zadania 4 Programu RID.

« Z przeprowadzonych badan nad trwatoscia oraz jakoscig rozwigzan
technologicznych wynika najwiecej problemow na etapie eksploatacji
wystepuje w przyczétkach posadowionych na stabym podtozu. Skutki
przenoszone sg na konstrukcje pomostu, a szczegolnie dylatacji i fozysk.

« Jest to efektem m. in. przyjetych rozwigzan posadowienia przyczo6tkéw oraz
wzmochienia podtoza pod nasypy w strefie przejSciowej i technologii
budowy nasypu.

« Brak wlasciwej koordynacji pomiedzy mostowcami i drogowcami na etapie
projektu i budowy skutkuje powstawaniem uszkodzen, a czasami awarig
obiektu.
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Strefa przejsciowa -
najstabsze ogniwo?
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Strefa przejsciowa - najstabsze ogniwo?

Podparcie przyczotka stalowq rozporg rurowqg zamontowang miedzy
belkami ptyty pomostu
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Strefa przejsciowa — najstabsze ogniwo?

Wiadukt nad torami PKP konstrukcji z belek stalowych z ptytg wspotpracujgcg ma 7
przeset i zostat wybudowany w roku 1988.

Przyczotek od strony ul. Dworcowe) posadowiony jest na palach wielkosrednicowych
®1500 mm.

W podtozu pod nasypem i ptytg fundamentowg zalegajg torfy i namuty o migzszosci kilku
metrow.

W wyniku obcigzenia nasypem w stabym podtozu dochodzi do wyciskania tej stabej
warstwy, co powoduje parcie boczne na pale fundamentowe i jednoczesnie docigzenie
pali.

Skutkiem tych zjawisk jest przemieszczenie poziome przyczotka, jego obrot, a w zwigzku
z tym uszkodzenie dylatacji i tozysk.

Wielokrotne naprawy — pale ukosne, wymiana gruntu za przyczotkiem na beton lekki.

& NCBR»




Strefa przejsciowa -
najstabsze ogniwo?

Rzut z gory skrzydta
przyczotka wzmocnionego
mikropalami.
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) Przekroj A-A
Strefa przejsciowa -

najstabsze ogniwo?

Wzmocnienie
posadowienia sciany
Z gruntu zbrojonego

Konstrukcja gabionowa
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Strefa przejsciowa - najstabsze ogniwo?
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PROJEKT RID Il
STRONA INTERNETOWA

Dziekujemy za uwage!

rid2.pgi.gov.pl
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o
Informujemy, ze 22 siarpnia 2023 r. isalismy umowsg na izacjg projektu pt. "Metody prowadzenia badan i doboru rozwiazan
[t gowych”. Projekt ten uzyskal w ramach 0
Cenuum Badan i Rozwoju (NCER) — j Dyrekciji Drég Kraj iA d (GDDKIA), i na wsparciu badan y
lub prac j w pn. "Rozwoj ji Drogowych — RID".
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